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Uvod

Vlada Ceské republiky svym usnesenint. 599 ze dne 10. srpna 2011 schvalila Narodni
strategii bezpenosti silniéniho provozu do roku 2020(celé zrni http://www.ibesip.cz).

Zakladnim ukazatelem pro evropské porovnani budedale pdet usmrcenych na 1 milion
obyvatel. Podle deklarovaného evropského cile by&@ocet usmrcenych snizit o polovinu,
tzn. na cca 35 usmrcenych osob na milion obyvatete 2020.

Zakladnim cilem Narodni strategie je snizit do r@@20 p@et usmrcenych v sildhim
provozu na Grove praiméru zemi EU, tj. v podminkacReské republiky by se jednalo o
snizeni 0 60 % usmrcenych osob oproti roku 2009,.tha 360 osob (meziréni pokles cca
8 %). Sowasre je cilem snizit p&et téZce zrarénych o 40 % osob oproti roku2009, tj. na
2.122 osob (mezirdni pokles cca 4 %).

Napravna opaéni jsou rozélena do i oblasti:
* bezp&na komunikace (opateni ,K")
* bezpe&né vozidlo(opateni ,\V*) a
» bezpené chovani &astnika silniéniho provozu (opateni ,U").

K realizaci opatfeni v gesci Ministerstva vnitra pripravilo ministerstvo ve spolupraci
s Policii CR Resortni akéni plan bezpenosti a plynulosti silniéniho provozu. Kromé
specifikace opaeni ,K*, V¢ a ,U* byla doplnéna opateni ,R* (resortni), ktera i@vaze
specifikuji gredpoklady pro realizaci ogani Narodni strategie.

Resortni aéni plan bezpéosti a plynulosti sildiniho provozu je kazdoto¢ vyhodnocovan.
Jak resortni plan, tak vyhodnoceni za uplynulé bbgeou zvéejiovany na internetovych
strankach Ministerstva vnitrahitp://www.mvcr.cz). O vyhodnoceni pkni opateni
uvedenych v Narodni Strategii be#pesti silntniho provozu a prioritach pro dalSi
kalenddni rok je kaZdoréng informovana viadaCeské republiky (zaji@ije Ministerstvo
dopravy).




NEHODY A JEJICH NASLEDKY OD ROKU 1990 *

Pocet i

Rok do%a;]v;jich Usmrceno do TéZce Lehce Hgﬂgg;a

Sefrenych 24 h zranéno zranéno v mil. K&)

Policii CR
1990 94 664 1173 4519 23371 606,0
1991 101 387 1194 4 833 22 806 1014,
1992 125 599 1395 5429 26 708 17943
1993 152 157 1355 5629 26 821 2 988,3
1994 156 242 1473 6 232 29 590 4 262,9
1995 175520 1384 6 298 30 866 4 877,2
1996 201 697 1386 6 621 31 296 6 054,4
1997 198 431 1411 6 632 30 155 5981,6
1998 210 138 1204 6 152 29 225 6 834,(
1999 225 690 1322 6 093 28 747 7 148,8
2000 211516 1336 5525 27 063 7 095,4
2001 185 664 1219 5493 28 297 8 243,9
2002 190 718 1314 5492 29 013 8 891,4
2003 195 851 1319 5253 30312 9 334,3
2004 196 484 1215 4 878 29 543 9 687,
2005 199 262 1127 4 396 27974 9771,3
2006 187 965 956 3990 24 231 9116,3
2007 182 736 1123 3960 25 382 8 467,
2008 160 376 992 3 809 24776 77415
2009 74 815%) 832 3536 23777 4981,0
2010 75522 753 2823 21 610 4 924,99
2011 75137 707 3092 22 519 4 628,08
2012 81 404 681 2 986 22 590 4 875,42
2013 84 398 583 2782 22 577 4 938,17

! Zdroj: Informace o nehodovosti na pozemnich koikasichCeské republiky

*) Pokud se tykd vyrazného sniZzenitpodopravnich nehod a Skod v roce 2009, jedna feéra o

disledek legislativni zénmy (¢inné od 1. ledna 2009.



Rok 2002 2003 2004 | 2005 2006 2007 2008R00¢ 2010| 2011 2012 20183 2014 2015 2016 2017 2018 1 2020
;’jrggcgr;" 1431 | 1447| 1382 1286 | 1063| 1222| 1074 901 | 802 | 773| 742| 654 360
gj“;;cﬁ”o 1314 | 1319| 1215/ 1127 | 956 | 1123| 992| 832 | 753| 707| 681 583 332
;e;r(;eno 5492 5253 4878| 4396 3990 3960 3809 3536| 2823| 3092 2986 278 2122
Tabulka 1: Fedpokladany vyvoj ptu usmrcenych afce zragnych do roku 2020.
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Pozn.: Meziro¢ni cil je stanoven predpokladanou linedrni funkci poklesu usmrcenych osob v silni¢nim provozu do 30ti dn(.




Océekavané snizeni pé&tu usmrcenych a €zce zrargénych osob

u vybranych kategorii do roku 2020 — giimé ukazatele podle Narodni strategie BESIP

L Ocekavané snizeni Ocekavané snizeni
PUETIT oD EE poctu usmrcenych osob: alesp( poétu t€Zce zradnych osob: alespio

déti 7 70

chodci 78 240

cyklisté 35 150
motocyklisté 45 180

mladi a zainajici Fidi&i 70 150
starnouci populace 25 50

alkohol a jiné navykoveé latky 40 150
neprimérena rychlost 140 310
agresivni zpisob jizdy 60 100

celkem 500 1400

Zdroj dat: Informace o nehodovosti na pozemnichukacichCeské republiky s daty o usmrcenych osobach
do 24 hodin od roku 2009, data z podrobnych paiicdy statistik a sledovanych ukazét®esortniho afniho

planu.
Graf 3: Po éet usmrcenych d éti v silni énim provozu
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Graf 4: Po €et téZce zran énych d éti v silni énim provozu
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Graf 5: Po¢et usmrcenych chodct v silniénim provozu
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Graf 6: Pocet tézce zranénych chodcu vsilniénim provozu
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Graf 7: Pocet usmrcenych cyklistd v silniénim provozu
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Graf 8: Pocet téZce zranénych cyklist vsilniénim provozu
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Graf 9: Poget usmrcenych motocyklisti” v silnignim provozu
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Poznamka:idici motocyklu, spolujezdci na motocykledfdici malych motocyki, spolujezdci na malych
motocyklech sidi¢i moped;, spolujezdci na mopedech

Graf 10: Pocet téZce zranénych motocyklistd” v silniénim provozu
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Graf 11: Pocet usmrcenych Fidi¢l - vinik( do 24 let a
fidi¢u s praxi do 2 let
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Graf 12: Pocet tézce zranénych Fidi€l - vinikd do 24 let
a fidi¢a s praxi do 2 let
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Graf 13: Po¢et usmrcenych osob starSich 65ti let
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Graf 14: Pocet tézce zranénych osob starSich 65ti let
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Graf 15: Pocet usmrcenych z dopravnich nehod pod vlivem alkoholu a
jinych navykovych latek
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Graf 16: Pocet téZce zranénych z dopravnich nehod pod vlivem
alkoholu a jinych navykovych latek
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Graf 17: Pocget usmrcenych z dopravnich nehod z nepfimérené

rychlosti*)
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Graf 18: Pocet tézce zranénych z dopravnich nehod z nepfimérené
rychlosti*)
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*) Pozndmka: zejména n@ppisobeni rychlosti doprav¥ntechnickému stavu vozovky, fiepisobeni rychlosti
stavu vozovky, négpisobeni rychlosti viastnostem vozidla a naklady, @ruh negimerené rychlosti

Graf 19: Pocet usmrcenych z dopravnich nehod
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Graf 20: Pocet tézce zranénych z dopravnich nehod
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Nepiimé ukazatele podle Narodni strategie BESIP visobnosti PolicieCR

- Fizeni vozidla pod vlivem alkoholu

Hodnoceni PoliciiCR

Jizda pod vlivem alkoholu

Do roku 2020 maximalné 0,01 % jizd pod vlivem alkoholu

hranici

s obsahem alkoholu v krvi pfesahujicim legalni (,,nulovou”)

¢i jinych navykovych latek v % - data z celostatnich dopravné

Graf 21a: Pocet zjiSténych jizd pod vlivem alkoholu

bezpecénostni ch akci
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Pozn.: prudky vzestup zpgtych jizd pod vlivem alkoholu aj. navykovych latgkzpisoben zavedenim
kontrol na alkohol i kazdé silnéni kontrole a zintenzivnim kontrol na jiné navykové latky s vybavenim
Policie CR detektory navykovych latek.
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Graf 21b: Pocet zjiSténych jizd pod vlivem alkoholu
¢i jinych navykovych latek v % - data z krajskych dopravné

11 bezpecénostni ch akci - od 2012
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Shrnuti

Pokles byl zaznamenan zejména u

celkového potu usmrcenych osob (583) souvisejicich s dopravnighbdami
— jedna se o nejnizsi get usmrcenych od roku 1990 (v roce 2003, kdy
zatala pripravovat Narodni strategie BESI®eské republiky, zerelo na
nasich silnicich p dopravnich nehodach 1319 osob);

celkového potu &Zce zrasnych osob (2.782 osob) — nejnizSicpbod roku
1990;

usmrcenych z dopravnich nehod z&wych z nefimérené rychlosti (o 48)

t¢Zce zrafinych z dopravnich nehod zawnych znegimérené rychlosti (@
66 osob);

pozitivni trend zaznamenavame také wtpousmrcenych motocykligt u

poctu usmrcenych aékce zrasnych mladych a zZdnajicichfidi¢i, u patu

usmrcenych seniara u €zce zrafinych z dopravnich nehod zaw¥iych pod
vlivem alkoholu.

Cil Narodni strategie neni naphovan u:

téZce zragnych dti (o 1 osobu);

usmrcenych chodic(o 11 osob);

téZce zragnych chodé (o 36 osob);

usmrcenych (o 3 osoby) &te zragnych cyklisti (0 95 osob);

t¢Zce zradnych osob starSich 65ti let (0 31 osob; kisar doslo zejména
fidicu);

poctu zjisknych jizd pod vlivem alkoholu (nejhorSi situace je
Stredateském, Jihomoravském a Moravskoslezském krajizapiod vliivem
jingch  navykovych latek (ve vSech krajich, nejhor&ituace je

8

i

v Jihomoravském a Moravskoslezském kraji).
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Vyhodnoceni jednotlivych opafeni

Resortniho akéni planu bezp&nosti a plynulosti silniéniho provozu v roce 2012

K13.1

Do konce roku 2015 vySkolit minima®6 odbornik dopravr
inzenyrskych tusekPolicieCR pro provadni bezpénostnich inspekg
piipadré bezpeénostnich audit (po 1 na kazdém krajskéfeditelstvi
policie a po 1 z kazdého dopravniho inspektoratu).
Z toho

» do konce roku 2013: 50

* vroce 2014: 30

* Vvroce 2015: 16

K 31. prosinci 2012 ia PolicieCeské republiky 2 vySkolené odborniky. V roce 20&Byi

vySkolen Z&dny novy odbornik. V stasné dob je zpracovan navrh nové koncepce

vzklavani pro sluzbu dopravni policie, ve které jermahi kurz pro dopravni inzenyry -
auditory. Vzhledem k napénosti Skol no¥ prichozimi policisty (zakladni odborn&iprava)
neni mozné navrh realizovat vzhledem k omezenynaditgm Skol. DalSim ivodem, pré
nedoSlo k vysSkoleni dopravnich inZetiyma auditory, je ta skutpost, Ze doSlo ke zruSeni
policejni Skoly MV v Jihlag a tim padem i k odlivu vysoce odbérerudovanych lektdar,
ktefi mohli tuto ¢innost zajiSovat. BohuZel v saiasné dob nejsou Skoly MV kapacith
schopné takoveéto vthni zajistit.

Souwinnost (i
realizaci K 1.1

Postupné uplatmi nastroj smérnice (hodnoceni dopadu na
bezpeénost, bezpéostni inspekce, odstravani nehodovych lokalit*
na silnicich I. a Il.itid a zakladni komunikai siti mést a obci. **
(podklady pro vyhodnoceni)

1. Pcet bezpénostnich inspekci pozemnich komunikaci

2. Poset podrta PolicieCR na odstragni rizikovych lokalit

12



Bezpe&nostni inspekcgpodle zakona 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacialg zréni
pozdéjSich piredpisi:

pro::dé:rt\wh _ 2tohona na ostatnich I, tidy I tFidy Mistni
T silnicich TEN-T silnicich I. tfidy komunikace
Praha 13 0 0 0 0 13
Stiedocesky 97 0 9 27 23 38
Jihoéesky 2 0 1 0 1 0
Plzerisky 8 0 2 4 1 1
Ustecky 205 0 42 53 38 72
Kralovéhradecky 1 1 0 0 0 0
Jihomoravsky 0 0 0 0 0 0
Moravskoslezsky 0 0 0 0 0 0
Olomoucky 4 0 1 2 1 0
Zlinsky 0 0 0 0 0 0
Vysocina 21 0 0 19 2 0
Pardubicky 7 1 0 2 4 0
Liberecky 22 6 2 4 3 7
Karlovarsky 0 0 0 0 0 0
Celkem CR 380 8 57 111 73 131

Kromé inspekci podle zakona 13/1997 Sb., provadi Polifetaké inspekce
ke smrtelnym dopravnim nehodam:

mist, kde doslo

proc:dé:rtl?ch _ztohona na ostatnich Il tiidy Il tFidy Mistni
T S silnicich TEN-T silnicich I. tfidy komunikace
Praha 22 0 9 15 5 6
Stiedocesky 81 7 24 30 14 6
Jihocesky 53 0 22 19 8 4
Plzerisky 41 6 9 15 5 6
Ustecky 57 5 23 12 5 12
Kralovéhradecky 35 8 10 4 7 6
Jihomoravsky 51 11 8 11 15 6
Moravskoslezsky 62 6 27 6 12 11
Olomoucky 28 1 10 9 4 4
Zlinsky 33 0 10 7 13 3
Vysocina 40 7 7 19 3 4
Pardubicky 30 6 8 8 5 3
Liberecky 20 6 8 4 1 1
Karlovarsky 8 0 4 2 0 2
Celkem CR 561 63 179 161 97 74
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Rizikové lokalit

Pocet podnétt
_k.odst’ranénli : z_tc’)ho na nal c{statm’vc’h I, tidy Il tFidy Mist.m’
rizikovych mist | silnicich TEN-T silnicich I. tfidy komunikace
celkem
Praha 49 0 2 0 0 47
Stiedocesky 144 0 43 41 34 26
Jihocesky 11 0 6 2 1 2
Plzerisky 22 0 5 7 5 5
Ustecky 206 7 42 43 27 87
Kralovéhradecky 4 0 1 1 0 2
Jihomoravsky 70 8 29 7 11 15
Moravskoslezsky 29 5 5 3 7 9
Olomoucky 8 0 5 0 2 1
Zlinsky 17 0 3 2 7 5
Vysocina 32 2 10 15 4 1
Pardubicky 57 9 28 11 5 4
Liberecky 64 12 7 12 10 23
Karlovarsky 1 0 1 0 0 0
Celkem CR 714 43 187 144 113 227
K5.2 Provadt kontrolu Kizovatek pozemnich komunikaci, zejm¢
v mistech dopravnich nehod se smrtelnym nasledkem.
0 k‘ﬁiov'atek geche délnic’e a _ » z toho silnice Il. | z toho silnice lll. | z toho mistni
podrobenych rychlostni z toho silnice I. tfidy o o .
kontrole celkem komunikace tidy tidy komunikace
Praha 107 0 1 1 0 105
Stfedocesky 140 0 18 30 31 61
Jihocesky 13 0 6 1 2 4
Plzerisky 7 0 0 2 3 2
Ustecky 394 0 52 85 89 168
Krélovéhradecky 3 0 0 1 1 1
Jihomoravsky 174 0 21 37 36 80
Moravskoslezsky 74 0 13 18 12 31
Olomoucky 13 0 5 0 4 4
Zlinsky 6 0 3 3 0 0
Vysoina 72 0 20 23 18 11
Pardubicky 31 0 8 5 10 8
Liberecky 18 0 3 5 1 9
Karlovarsky 5 0 0 0 0 5
Celkem CR 1057 0 150 211 207 489
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K7.5 Prova@t kontrolu Kizeni Zelezminiho pejezdu a pozem
komunikace
Pocet kontrol z toho silnice I. | ztohosilnice Il. | z toho silnice lll. | z toho mistni Psiztsf;dngitl,ﬁ
celkem tfidy tiidy tHidy REIECE nedostatkd
Praha 7 0 0 0 7 5
Stedogesky 70 1 12 48 9 13
Jihoéesky 14 0 2 10 2 1
Plzerisky 31 1 2 2 26 3
Ustecky 459 35 125 164 135 37
Kralovéhradecky 6 0 0 2 4 0
Jihomoravsky 105 18 36 48 18
Moravskoslezsky 85 13 16 17 39 9
Olomoucky 14 1 5 4 4 6
Zlinsky 21 2 2 5 12 3
Vysotina 27 1 8 14 4 6
Pardubicky 14 0 1 3 10 4
Liberecky 3 0 0 2 1 0
Karlovarsky 8 0 1 2 5 1
Celkem CR 864 57 192 309 306 106

Patet kontrol, zejména na silnicich nizSidhdf i patet podrta k odstragni nedostatk
vzrostl mezir@gné o vice nez polovinu.

Dopravni nehody na Zelezréinich pirejezdech za rok 2013data od Drazni inspekce):

Dopravni nehody na prejezdech Za:gz:jjni
Usmrceno Zranéno

Celostatni trat Regionalni trat Vlecka K PZS | PZZ
Praha 0 0 0 0 0 0 0 0
Stfedocesky 5 21 12 20 3 21 9 |5
Jihogesky 1 6 9 10 0 11 8 |0
Plzeiisky 1 11 7 8 1 4 12| 0
Ustecky 3 5 9 7 0 6 7|3
Kralovéhradecky 4 4 8 4 0 7 5 0
Jihomoravsky 0 6 5 0 3 5 3
Moravskoslezsky 2 21 10 8 9 14 11 | 2
Olomoucky 0 2 4 6 0 4 4 2
Zlinsky 5 3 4 7 2 6 5 2
Vysocina 1 1 4 2 0 0 6 0
Pardubicky 1 2 3 3 1 3 4]0
Liberecky 4 5 1 0 1 5 0
Karlovarsky 0 0 0 2 0 1 1 0
Celkem CR 23 87 81 83 16 81 |82 |17
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K - prejezd zabezpecen vystraznym kiizem

PZS - prejezd zabezpecen svételnou signalizaci (bez zdvor)
PZZ - prejezd zabezpecen svételnou signalizaci se zavorami

Nejhorsi situace co do nasledk(l dopravnich nehod na Zeleznicnich pfejezdech byla v roce 2013 ve Stfedoceském a Moravskoslezském kraji

(v Moravskoslezském kraji stoupl mezirocné pocet usmrcenych o 2 osoby a pocdet zranénych o 16 osob), mezirocné se zvysil podet
usmrcenych osob ve Zlinském kraji (o 5).

Vyrazné se oproti loriskému roku zlepsila situace v Jiho¢eském kraji (- 4 usmrceni; — 9 zranénych osob) a na Vysociné (- 22 zranénych
osob).

Nejbezpén¢jSi jsou dlouhodobZeleznéni piejezdy se sitelnou signalizaci a zavorami.

V roce 2013 zjistila dopravni policie 1557eptupki na Zelezrinich gejezdech, z toho 1518

vyieSila bloko¥.

K 8.8 Patet vytipovanych Useki pozemnich komunikaci pro instal
promeénného dopravniho zteni (délnice, rychlostni komunikac
ostatni pozemni komunikace)

Byl vznesen pozadavek

ne vytlpovajm o Pocet nové Poc.et nov? e 0 Pocet nové

vhodnych usekl pro . L. e vytipovanych Useku . Bt GG

, . vytipovanych usek . vytipovanych usekl na
osazeni proménného oy rychlostnich L .-
. v dalnic L jinych komunikacich

dopravniho zafizeni komunikaci

ANO-NE
Praha Ne 0 0 0
Stiedocesky Ano 0 0 1
Jihocesky Ne 0 0 0
Plzerisky Ano 0 0 1
Ustecky Ne 0 0 0
Kralovéhradecky Ne 0 0 0
Jihomoravsky Ano 0 0 1
Moravskoslezsky Ne 0 0 0
Olomoucky Ne 0 0 0
Zlinsky Ne 0 0 0
Vysoc€ina Ne 0 0 0
Pardubicky Ne 0 0 0
Liberecky Ne 0 0 0
Karlovarsky Ne 0 0 0

Celkem CR Ne 0 0 3

K 8.10 Modernizace telefonnich centeritis€ho volani proiliem a

zpracovani tisoveho volani eCall dle harmonogramu (do roku 2020)
Dil¢i opateni: Zpracovani harmonogramu postupného vybaveni
jednotlivych center a jejich napojeni do JSDI sty a fina@nimi
naroky). Termin: do konce roku 2013

ey e

byl stanoven na 1.1.2009. Tento termin byl jkailikrat posunut, se zavedenim sluzby se
pocitd k 1.Fijnu 2015, ale uvazuje se i moznosti dalSiho odguatminu. Pedpokladem pro
realizaci harmonizované celoevropskéidig linky je gijeti nasledujicich legislativnich
akti:
- Narizeni Evropského parlamentu a Rady o pozadavcichsamyaleni typu pro
zavedeni palubniho systému e-Call a @mhrsnmernice 2007/46/ES,
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- Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady o zavedtmoperabilni sluzby e-Call v
celé EU.

Projednavaniéchto navrii bylo zaazeno na program jednani Evropského parlamentu az
v anoru 2014.

Z vySe uvedenych ttvodi nebyla v roce 2013 provedena modernizace Zadnéhtrac
tistiového volani pro ifjem e-Call, nebylo mozné splnit ani dilopateni. Harmonogram
postupného vybaveni jednotlivych center a jejicipajani do JSDI bude stanoven az v
zavislosti na podminkach ulozenychi¥jgtych legislativnich fedpisech.

K8.11 Napojeni informace e-Call do systému Jednotnéhi@sys
dopravnich informadiTermin: do konce roku 2020)

Napojeni neni zatim provedeno fzddréni viz vySe). Po vybudovani nové technologie
telefonnich center ti®veého volani bude vyt¥en inform&ni tok do Jednotného systému
dopravnich informaci.

V111 Zajiseni intenzivnich silninich technickych kontrol, #pdevsin
nakladnich vozidel.

TD;:Z: Z toho
Pocet pr||‘a'a 9” Pocet zjisténych ., “?ovce't
nevyhovujiciho . Mezirocni | zjisténych .
., kontrol zavad v . ) . . Mezirocni
technického . . s, Tj. % rozdil zavad v Tj. % ;
» uzitkovych | technickém .. rozdil v %
stavu (vSech) y v% technickém
. vozidel stavu
vozidel . ., stavu
nakladnich a
) autobust
vozidel
Praha 9313 1435 223 15,5 9,5 94 6,6 6,2
Stiedocesky 16 046 4036 431 10,7 3,7 14 0,3 -0,1
Jihoéesky 5395 774 270 34,9 17,9 5 0,6 0,1
Plzerisky 9596 7553 2015 26,7 10,7 9 0,1 -0,2
Ustecky 9168 5105 1594 31,2 13,2 18 0,4 0,1
Kralovéhradecky 5058 263 204 77,6 43,6 0 0,0 -0,3
Jihomoravsky 11900 2510 1690 67,3 50,3 35 1,4 0,6
Moravskoslezsky 5887 2930 901 30,8 17,8 11 0,4 0,1
Olomoucky 4271 5301 1535 29,0 1,0 7 0,1 -0,1
Zlinsky 1920 1462 292 20,0 13,0 4 0,3 0,3
Vysocina 5050 1167 313 26,8 12,8 8 0,7 0,6
Pardubicky 2248 1755 190 10,8 -0,2 0 0,0 0,0
Liberecky 2674 1564 117 7,5 3,5 1 0,1 0,0
Karlovarsky 2985 1938 403 20,8 -1,2 37 1,9 -0,3
Celkem CR 91511 37793 10178 ?29,3 @14 243 ?0,9 ?0,5%

Procentualni mnozstvi zavad zjsych @i kontroldch nakladnich vozidel zejména
v Kralovéhradeckém kraji (77,6 %), Jihomoravskémjik(67, 3 %), ale i dalSich krajich,
swd¢i o zanedbané udrémakladnich vozidel ze strany provozovatgitipadré o nekvalitni
praci rekterych stanic technické kontroly. #nérné u kazdého ietiho kontrolovaného
nakladniho vozidla byla zji&ba zavada.
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Policie Ceské republiky se ve spolupraci s dalsimi opgaymi kontrolnimi organy zattuje
také na kontrolu fetizenych nakladnich vozidel. V roce 2013 bylougeni zji&no u 40 %

kontrolovanych vozidel.

Kontrolni vazeni 2010 - 2013

Rok

2010

2011

2012

2013

Pocet kontrol

3 665

8 688

5759

4551

Z toho pocet poruseni

1081

2 055

2005

1810

Vyfizeno na misté
Ké

811
2870297

1831
5017 300

1780
4697 301

1513
3391600

Oznameni na fidice

154

206

194

275

Oznameni
provozovatele

407

902

1096

1301

Zakaz dalsi jizdy

628

1905

2 006

1762

Pti silni¢nich technickych kontrolach bylo v roce 2013 Zj€t také 1117 zavad brzdového
zaizeni, z toho 807 (72 %) u vozidel registrovanychR

Z davodu technické zavady vozidla bylo vroce 2013 mé&vwd 464 nehod. i téchto
nehodéach bylo zramo 90 osob, k usmrceni &strénych osob nadsti nedoslo. NépstjSi
piicinou bylo nespravné ulozeni nakladu - celkem 1Ihodenasleduje tzv. jind technicka
zavada (naip: upadnuti vyfuku, rozbitéelniho skla, zlomeniipdni vidlice nebo prasknuti
sedla u jednostopych vozidel apod.) — 84 nehokedel82 nehod bylo zawno defektem
pneumatiky zpsobenym pirazem nebo nahlym uUnikem vzduchu,i@adu upadnuti kola
evidujeme dalSich 65 nehod apod.

Intenzita a mnoZstvi silémich kontrol na pozemnich komunikacich je zavisanekolika
faktorech, zejména:

a) na technickém vybaveni PoliditR

V roce 2010 pedloZila PolicieCeské republiky projekt ,Prevence mitdonych udalosti
v nékladni pepraw”. Jeho cilem bylo izeni zvIaStni technické skupiny v rdmci Policie
CR pro kontrolu vozidel podleipmo pouzitelnych fedpisi Evropského spotenstvi
(véetre materialg technického vybaveni a personélniho z&jigt Projekt byl na zaklad
opateni ulozeného v Resortnim ¢éim planu bezpmosti a plynulosti sil@iniho
provozu pedloZzen odboru strukturalnich fandMV se Zadosti o spolufinancovani
z evropskych fondl - kapitoly |1 3.4. Naklady na realizaci projektulypvycisleny v roce
2010 na 51 mil. K Projekt nebyl zdlvodi Uspornych op#¢ni (nedostatamych
prostedki pro spolufinancovani) schvalen.fiZzeni zvlastnich technickych skupin
v ramci PolicieCR by vyrazi piispslo ke zvySeni petu silniénich technickych kontrol
v jednotlivych krajich.

b) na pa@etnich stavech dopravnich polidist zajiS&ni nezbytného systémového odborného
vzaélavani

Reduktivni systemizace sluzebnich mist policistiplynulych letech se negativdotkla
i Sluzby dopravni policie. To plati zejména proasilFimého dohledu nad bezpwstni
a plynulosti silniniho provozu, na ktery jsou stasré kladeny zvySené naroky, zejména
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v souvislosti s rekonstrukci dalnice D1. DalSim tém&m, ktery vyvolava péebu
personalniho navyseni sluzby dopravni policiepj/oj dalnéni sit v Ceské republice a
legislativni gevedeni skterych pozemnich komunikaci do rezimu dalniReditelstvi
sluzby dopravni policie proto ve spolupraci s Kogisi feditelstvimi policie zpracovalo
analyzu paieb dopravni policie pro obdobi let 2014 — 2020 r&teychazi z ramce
Evropské strategie bezp®sti silntniho provozu a jejiho narodniho rozpracovani -
Narodni strategie bez@mosti silntniho provozu do roku 2020. Hlavnim kritériem
analyzy byla schopnost policie zajistit v teritorinegetrzity vykon sluzby se
zohledrnim zatze podle maximalni hustoty sitmiho provozu stanovené na zakiad
s¢itani dopravy v roce 2010 a hustoty sihii si¢ dle statistikCeského statistického
Gradu. Takto byly definovany minimalni getni stavy jednotlivych organigaich ¢lanki
sluzby dopravni policie v cel€eské republice. V obdobi do roku 2016 se podle
harmonogramu gigta s posilenim zakladnich Utias 414 policist a se Bizenim novych
dalninich oddleni se 108 policisty. Takto nastavenécgtoi stavy by znamenaly
vyrazné zefektivéni pinéni Ukoli sluzby dopravni policie i v oblasti sifmich
technickych kontrol. VySe uvedend analyzar@otdopravni policie pro obdobi let 2014 —
2020 je sotasti tzv. ,Bilé knihy PolicieCeské republiky* zpracované v roce 2013.
Opateni tykajici se personalniho zajist dalntnich oddleni, Wetré vytvoreni zazemi
pro tato oddleni, je i sodasti aktualizované Dopravni politiky do roku 2020.

Silni¢ni kontroly (& uz se jedna o kontroly technického stavu voziklehtrolni vazeni
nakladnich vozideti kontroly podle mezinarodnich dohod fepraw nebezpenych \&ci

¢i dohod o praci osadek vozidel v mezinarodni &ihidopra¥) vyZzaduji pravidelné
Skoleni osob, které tyto kontroly prowgid V sowasné dob tato Skoleni zajidije pro
Policii Ceské republiky Centrum sluZeb pro simi dopravu (pispsvkova organizace
Ministerstva dopravy, dale jen ,CSPSD“f}ast€né¢ je tato problematika soasti
vzklavacich kura pro sluzbu dopravni policie zajdvanych Skolami MV. Saiasna
kapacita &chto kurZi (omezené moznosti CSPSD a Skol MV) nenajel pozadavky
Reditelstvi sluzby dopravni policie.

Zpracovan byl navrh nové koncepce #Adani pro sluzbu dopravni policie. Vzhledem
k tomu, Ze doSlo z Uspornyclivibdi ke zruSeni policejni Skoly v Jihlgva tim padem i

k odlivu vysoce odboherudovanych lektdr, ktefi mohli tuto ¢innost zaji§ovat, neni

Vv sowasné dob mozné, aby policejni Skoly toto vddvani zajistily, a to z kapacitnich
duvodi.

na nedostat®ém pdtu kontrolnich mist, zejména pro kontroly uZzitkokiywozidel
(technicky stav, kontrolni véazeni, kontroly podlevrépské dohody o ieprav
nebezpénych ci /ADR/, kontroly podle Evropské dohody o pracadek vozidel v
mezinarodni sil@ini dopra¥ /AETR/ apod.),

Policie Ceské republiky dlouhod@éhupozoiiuje na skuténost, Ze peet kontrolnich mist,
kde Ize odstavit ndkladni vozidlo a provést kontrgé naprosto nedostétey. V rdmci
vystavby novych useékkomunikaci nejsou budovana zadna kontrolni statig\stavajici
stanovi& nejsou udrzovana nebo jsou postupmSena,¢i pronajimana soukromym
subjekfim. Nedostattny je i paet odstavnych ploch pro kamiony, jako zakladni
podminka pro realizaci povinné be#pestni pestavky.

V roce 2012 a opakovarv roce 2013 projednalReditelstvi sluzby dopravni policie PP
CR s vedenimReditelstvi silnic a dalnic ,Dohodu o ¢kterych zasadach uzivani
pomocnych silninich pozemk a pislusenstvi dalnic ve spréReditelstvi silnic a dalnic
CR*, av3ak z évodu zmén ve vedenReditelstvi silnic a dalnic nebyla tato dohoda do
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sowasné doby uzd&ena. Opdeni tykajici se vystavby novych odstavnych ploch a
kontrolnich mist je saiasti aktualizované Dopravni politiky do roku 2020.

Leqislativni opateni

Ke zlepSeni situace v oblasti technického stavwagmovanych vozidel se ve spolupréaci
s Odborem legislativy a Odborem provozu sitimch vozidel Ministerstva dopravyipravuje
legislativni navrh tykajici se odebirani sdseni o registraci vozidel, u nichz Polidiaské
republiky zjisti @i silni¢ni technické kontrole vdZznou nebo nebémpe zavadu. Navrh se
tyka i vozidel po vazné dopravni nelipcktera podle saiasné pravni Upravy nemusi po
opraw podstoupit pezkoumavani technického stavu ve stanici technlakdtroly, pokud
dosavadni platnost jejich sitmi kontroly nevyprSela. Toto legislativnieSeni bylo
doporweno i usneseni 45 Rady viadyeské republiky pro bezpeost silnéniho provozu
ze dne 11. dubna 2013.

V11.2 V ptipact vozidel, u nichzdyla shledana zavazna zavada technic
stavu bezprogtdre po UsgSne provedené prohlidce STK neba
v takové dob po provedeni technické kontroly, kdy jéegné, Ze
zavada existovala jiziptéto kontrole, peda Policie podit k dalSim
opatenim vaci STK MD.

Z davoda vysokého p&tu zjiS€&nych zavad u nakladnich vozidel v poslednich letéaflo
vroce 2012 k dohad mezi Policii CR a Ministerstvem dopravy oigdavani podkti
k zahajeni spravnihoizeni v tch piipadech, kdy se ip silni¢ni technické kontrole zjisti
jednozné&né pochybeni stanice technické kontrally konkrétnich kontrolnich technik
V roce 2013 bylo Ministerstvu dopravygaano 8 takovych podtii.

WLz ZajistEni dohledu PolicieR podle zakona 111/1994 Sh., vesni|

pozckjSich gredpisi (vybaveni vozidla dokladyfpdepsanymi timt
zadkonem, ozn#eni vozidla, dodrzovani dobytizeni vozidla
bezpeénostnich pestavek a doby odpmku fidi¢a ad.).
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Pocet Z toho Pocet . . Pocet Z toho
. " zkontrolovanych | Z toho pocet . "
zkontrolovanych | pocet . v vy . . zkontrolovanych |  pocet .

PN . viv o Tj. % fidi¢t vozidel zjisténych | Tj. % ) vix . Tj. %

fidict vozidel | zjisténych . ) . vozidel podle | zjisténych

. ) nakladni zavad <

prepravy osob zavad dohody ADR zavad

dopravy

Praha 429 156 | 36,36 2760 479 | 17,36 44 7 | 15,91
Stfedocesky 266 20| 7,52 8581 731 | 8,52 91 5| 5,49
Jihogesky 79 21| 26,58 2970 416 | 14,01 26 1| 3,85
Plzerisky 258 27| 10,47 6897 532 7,71 86 6| 6,98
Ustecky 151 32 (21,19 7103 881 | 12,40 145 18 | 12,41
Kralovéhradecky 37 14 | 37,84 1615 202 | 12,51 32 7 121,88
Jihomoravsky 478 31| 6,49 11970 678 | 5,66 421 25| 5,94
Moravskoslezsky 156 14| 8,97 6120 569 | 9,30 135 48 | 35,56
Olomoucky 95 22| 23,16 6708 240 | 3,58 24 2| 8,33
Zlinsky 54 7| 12,96 2269 190 | 8,37 61 3| 4,92
Vysocina 88 5| 5,68 3220 156 | 4,84 28 621,43
Pardubicky 14 1| 7,14 1797 244 1 13,58 30 1| 3,33
Liberecky 37 3| 8,11 1982 206 | 10,39 47 6 | 12,77
Karlovarsky 98 38 | 38,78 2275 536 | 23,56 75 71 9,33
Celkem CR 2240 391 17,46 66267 6060 | 9,14 1245 142 | 11,41
U 3.1 Preventivig informaini aktivity zamétené na nebezpe plynouci

zuzivani alkoholu aj. navykovych latek pr@adtniky provozu n
pozemnich komunikacich, zejméidice

Preventivg informani aktivity zamérené na nebezpe plynouci z uzivani alkoholu a
navykovych latek byly realizovany PolidiiR formou celostatnich, regionalnighlokalnich
akci.

Celostatni kampa nazvana Ridim, piju nealko* je PoliciiCR realizovana ve spolupraci
sCeskym svazem pivovara sladoven, ifjpadré dal$imi subjekty. Cilem projektu bylo
informovatfidice o rizicich spojenych i$zenim vozidla po poziti alkoholu a tinfigpét ke
shizovani potu dopravnich nehod zawinych pod vlivem alkoholu. Jizdti ratnik kampas
byl realizovan v obdobi Velikonoc a letnich prazdna byl propojen s dopra¥n
bezpé&nostnimi akcemi dopravni policie.

Krajskateditelstvi policie organizovala v ramci své prewamd cinnosti fadu informanich
aktivit, jejichz cilovymi skupinami byliridi¢i motorovych vozidel, cyklisté i chodci, a to
predevsim formou besed depnasek. Preventisté Poli€R se zankili zejména na pravni
dusledky fizeni vozidla pod vlivem alkoholu a ugmpbilost fidit vozidlo. Pozornost byla
vénovana i jinym navykovym latkam a&iakam nekterych ekl na pozornost sizeni vozidla.

V roce 2013 byly realizovany naptyto projekty: ,Spravny cyklista“ za#beny natizeni
jizdniho kola pod vlivem alkoholu (Pardubicky krahesedy zagiené na $edoSkolské
studenty: ,Trestni odp@dnost mladistvych* (Liberecky kraj), nebo ,Nedejnéadrogam*
(Jihomoravsky kraj), ,Nejsi tu sam anelyaStny navrat doif — akce zamiend na
motocyklisty (Jihomoravsky kraj), preventivni devbBozkousky ped odjezdem dastniki
hromadnych akci, nép hudebniho festivalu Masters of ragikvelkych automobilovych akci
(Zlinsky kraj) a dalSi. Na &kterych akcich si d&astnici mohli vyzkouSet pohyb v tzv.
specialnich 3D brylich, které simuluji vniméni pdidem alkoholuci drog. VSechny aktivity
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zantiené na alkohol a navykové latky byly dofig prezentaci v médiich. V roce 2013 byly
projekty zandrené na alkohol a navykové latkysiedré vénované také cykligm.

Muzeum PolicieCR: Problematika nebezgieuzivani alkoholu aj. navykovych latek byla
v roce 2013 také soasti jednasek pro mladé adaajicitidice v Muzeu Polici€R.

U3.2 Odborna spolupraceipvytvoieni vyukového a metodického materi
vhodného pro preventivniipobeni v oblasti uzivamikoholu a jinyc
navykovych latekucastniky silnéniho provozu, jejich zazeni d
oshov povinné vyuky v autoSkolach.

Opateni je v gesci Ministerstva dopravy. Ministerstvaitka, Ministerstvo Skolstvi a
Ministerstvo zdravotnictvi jsou spolugestory zltitsvé odbornéisobnosti.

V roce 2013 byl v legislativnim procesgdony zangr o autoskolstvi. Podle tohoto navrhu by
piiprava a kvalifiké&ni zkouSky uchazé o ziskani pikazu profesni zjsobilostitidice mely
projit zasadnimi zemami. Jejich sotasti budou i z@ny v osnovach povinné vyuky
v autoskolach, které zahrnou i preventivigg@beni ndidi¢e v oblasti uzivani alkoholu, &k
aj. navykovych latek. Navrh vSak nebyfijat z divodi ukorteni cinnosti Poslanecké
snémovny. Jeho znovupdlozeni seifedpoklada v srpnu 2014.

Odborné utvary Ministerstva vnitra i PoliciéR jsou gipraveny poskytnout na pozadani
hlavniho gestora ptgbnou sotinnost.

Us.2.1 Vytvoiit Resortni aéni plan bezpaosti a plynulosti silniho provozu

Resortni a&ni plan bezp&nosti a plynulosti siliiniho provozu byl vytvien v roce 2012
(€.j.: MV-107309-4/0BP-2012) a schvalen ministremtranR9. listopadu 2012.

Us.2.2 Zpracovani podklad pro vyhodnoceni pimi opateni RAP a Narodhi
strategie v daném kalertdém roce (s daty do 31. 12. kalefrdho roku)

U5.2.4 KaZzdor@né vyhodnotit pléni opateni RAP a stanovit priority na dalSi
obdobi.

Resortni aéni plan bezp&nosti a plynulosti sil@iniho provozu se kazdahee vyhodnocuje
na zaklad podkladi zaslanych jednotlivymi gestory, a to do 30. dubmasledujiciho
kalend&niho roku.

U5.2.3 Zpracovani podklaid pro informaci viad Ceské republiky o pkni
opateni Narodni strategie bezpmsti silnEniho provozu \gesci i
spolugesci MV.

O vyhodnoceni pkni opateni uvedenych v Narodni strategii je vlada kaZémro
informovana, a to vzdy do 31. &wna kazdého kalen#@ho roku.

Opateni Narodni strategie BESIP v gesci Ministerstvirara PolicieCR byla vyhodnocena
formou elektronického dotazniku Zegeného na webovych strankach Ministerstva dopravy
www.ibesip.czv poZzadovaném terminu.
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u7.2 Podpora fijeti nastroji, které motivuji dastniky silnéniho provozt
k dobrovolné akceptaci spéteosti poZzadovaného chovani.

Dne 19. dnora 2013 nabykianosti zakon¢. 297/2011 Sb., kterym se novelizuje zakon
¢. 361/2000 Sb., o silemim provozu, ve zni pozajSich gedpisi a zavadi odpasdnost
provozovatele vozidla za dodrZzovani vybranych mhalvsilniniho provozu fi uziti vozidla
na pozemni komunikaci (8 125f az § 125h). Legietdtiiprava motivuje k zaplaceni finam
castky oproti dosavadnimu vymlouvani se na tzv. hosblizkou® a vyviji tlak na dodrzovani
dopravnich pedpigi fidi¢i (predevSim pravnickych osob).

Druhym motiv&nim nastrojem je Sénnice Evropského parlamentu a Rady2011/82/EU o
usnadgni preshranini vymeny informaci o dopravnich deliktech v oblasti bezmesti
silnicniho provozu. Jejim cilem je zajistit vySSi ochraitastniki silnicniho provozu
usnadgnim preshranini vymeény informaci o vybranych dopravnich deliktech, &tdryly
spachany vozidlem registrovanym v jinéhenském st& EU, nez je stat deliktu, a usnadnit
vymahatelnost prava. Transpozice¢snice nela byt dokoena do 7. listopadu 2013. V roce
2013 byla pipravena v této souvislosti transpodi novela zakona 361/2001 Sb., o sitim
provozu, kterd vSak nebyldijata z divoda ukorteni ¢innosti Poslanecké gmovny. Navrh

bude gedloZen znovu v roce 2014.

V roce 2013 nebylifjat Zadny vyznamny pravri jiny obdobny nastroj, ktery by podfib
akceptaci poZzadovaného chovaéasiniky silnéniho provozu.

Vyznamnym instrumentem pro motivaci k dodrZzovaniavitel silnEniho provozu a
ohleduplnému chovani na pozemnich komunikaciclbyékv roce 2013 zejména preventivni
¢innost PolicieCR.

Policie CR realizovalatadu preventivnich aktivit zaftenych na viditelnost, bezgreou jizdu
na kole, pouzivani navykovych latek v dogravechnicky stav vozidel apod.fipnichz
motivovala @astniky silnéniho provozu k poZzadovanému chovani drobnymi praxaimi
darky — nap. reflexnimi prvky, ngfidlem hloubky vzorku v pneumatikéch apod.

Také Nadace BESIP, v jejiz spravni ¢gé i zastupce Ministerstva vnitra, vyuzivala pro
motivovani @astniki silnicniho provozu k pozadovanému chovani interaktivmkoikaci

s Wastniky silnéniho provozu. V roce 2013 podila akci ,Na kole jen sfibou®, ktera
prokéhla v horskych oblastech a vybranych cyklistickyelgionechCeské republiky. Svou
zastitou projekt podgdi napt. olympijsky vigz Ale$ Valenta, letecky akrobat Martin Sonka,
mistr s\ta v biketrialu Martin Sirinek a fotbalista Lutk Zelenka. Zastitu nad akcfevzala

i olympijska vitzka a mistrysd swta v rychlobrusleni Martina Sablikova a paralynipjjs
vitéz v cyklistice Jii Jezek — oba sportovci Centra sportu Ministerstadra. Blize viz
opateni U 8.1.7.

Cyklistika je m{j Zivot!
A svého Zivota si vaZim..,
Proto na kole jezdim vidy

s helmou!
Doufam, Ze vy také!

JiFi Jezek
paralympijokj vitee s mise svéta v eyklistice

Rychlost mém rads, ale bezpedf taky.
Na kole i na in-linech je pro mne helma

samozfejmosti.

S
A
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Us.1.1 Vyuzivat kontrol tachograf pro kontrolu dodrzovani nejvy$
povolené rychlosti vozidla

Pocet - z toho prestupk
zkontrolovanych prekroceni nejvyssi Tj. %

tachografi povolené rychlosti
Praha 3174 35 1,1
Stfedocesky 8 707 103 1,2
JihoEesky 3022 141 4.7
Plzerisky 7031 171 2,4
Ustecky 7 185 29 0,4
Kralovéhradecky 1642 10 0,6
Jihomoravsky 12 384 308 2,5
Moravskoslezsky 6 224 109 1,8
Olomoucky 6 807 19 0,3
Zlinsky 2 308 3 0,1
Vysoéina 3301 36 1,1
Pardubicky 1806 0 0,0
Liberecky 2018 26 1,3
Karlovarsky 2 352 46 2,0
Celkem CR 67 961 1036 g1.4

Kontrolam tachogrdif se velmi intenzivé vénuje zejména Jihomoravsky ar&taiesky kraj.
Vroce 2013 vzrostl tést 4 x paet provedenych kontrol tachogiabproti roku 2012.
Pravidelné a intenzivni kontroly se také poziivrojevily na snizeni pou zjiS€nych
nedostatt — wetre kraji, které nély v lonském roce vysoké pty zjiSttnych grekroieni
nejvyssi povolené rychlosti.

K vyraznému navySeni ptu kontrol tachogrdf a snizeni p&iu zjiS€&nych nedostatk doslo

mezira@né nag. v Usteckém a Libereckém kraji. N&f8i procentudlni podil ipkraseni
nejvyssi povolené rychlosti byl v roce 2013 28y Jih@&eském kraji.
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Us.1.2 Kontroly PolicieCR zangfit na dodrzovani rychlostnich lingit
e tozho LD ztoho | téice 2 Ieh::e tozho Rychlost [Rychlostni :23?: ztohov
Rychlost e % USMIC. | | obci |zranéng toho_ Zraneno v ni delikty | delikty méfeni | obci (v
- obci iy - (v%) |-rychlos] el - obci vobci mimo obec | rychlosti %)
rychlost (v %) rychlost (v %) |rychlost (v %) celkem
Praha 1223 100 5 100 23 100 202 100 16851 181 4797 94,60
Stredocesky 2631 33,1 25 12,0 134 26,1 858 24,2 20759 9979 20559 47,52
Jihocesky 848 36,9 22 18,2 52 19,2 508 21,5 8007 4517 8023 48,56
Plzenisky 902 44,2 21 38,1 38 44,7 491 38,3 13733 4136 11944 44,50
Ustecky 1551 50,9 19 31,6 66 18,2 501 33,7 10962 8552 8284 45,99
Kralovéhradecky 829 51,5 13 15,4 34 | 55,9 301 | 359 | 11621 973 10487 66,53
Jihomoravsky 1104 | 48,3 22 40,9 63 20,6 641 | 32,4 | 11714 6914 16766 42,93
Moravskoslezsky 1343 64,0 23 52,2 88 56,8 553 52,6 11838 3359 8969 66,16
Olomoucky 753 42,1 12 16,7 44 31,8 276 27,5 14140 2099 7528 60,83
Zlinsky 540 45,6 14 21,4 46 19,6 250 | 29,6 | 6776 1747 5380 71,67
Vysotina 933 21,5 8 12,5 39 20,5 460 14,1 | 7559 2746 7215 53,76
Pardubicky 709 46,7 13 38,5 44 34,1 361 28,8 4991 1033 3620 74,81
Liberecky 792 47,7 11 27,3 34 44,1 387 28,2 4186 3023 3768 57,14
Karlovarsky 475 41,7 1 0,0 29 20,7 215 | 27,0 | 3106 1235 1953 54,43
Celkem €R 14 633 48,4 209 30,1 734 33,5 6004 | 32,8 | 146243 50494 119293 55,05

Nepiimérena rychlost byla v roce 2013 hlavrigmou 17 % dopravnich nehod_a 36 %
usmrceni_osob ip dopravni neho#l | kdyz pdet usmrcenych acice zragnych i
rychlostnich dopravnich nehodach klesa (viz grafya 118 ), pesto pat negiméiena rychlost

i nadale k ngjasgjSim p@icinam usmrceni dastniki silnicniho provozu._Vysoky pet
usmrcenych osob z rychlostnich nehod je dlouhddataznamendvan zejména ve
Sttedaieském kraji (mimo obec), ale oprotinkkému roku doslo k jeho velmi vyrazné
redukci (témdt na polovinu). Vysoky p&et amrti z dvoda rychlosti je i v_Jihéeském kraiji
(mimo obec) a Moravskoslezském kraji (v obci).

Krom¢ Sttedaieského kraje (- 21 usmrcenych osob) doslo k vymrazngénezir@nimu snizeni
poctu usmrcenych osob z rychlostnich nehod také vakediradeckém kraji (- 11 osob).
Naopak k nejvysSimu mezioimu zvySeni p&u usmrcenych osob dosSlo v Jihomoravském
kraji (+ 8 osob).

Priblizn¢ 2/3 rychlostnich nehod se az na vyjimky (ttadi Moravskoslezsky kraj) stane
mimo obec (z dvoda statopravniho uspadani nebyla zagdana data hl. gsta Prahy).

Pro srovnani uvadime fileté porovnani peu rychlostnich dopravnich nehod acpo

usmrcenych aékce zragnych osob f rychlostnich dopravnich nehodach v jednotlivych
krajich.
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Graf 23: Poet rychlostnich dopravnich nehod v jednotlivychjikta2011 - 2013
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Pozn.: @i posuzovani nehodovosti a jejich naskedkednotlivych krajich jefeba zohlednit rozlohu a strukturu sifni si¥, hustotu provozu a dalSi specifika daného kraje.
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Graf 24: Poet usmrcenych &xce zragnych osob fi rychlostnich dopravnich nehodach v jednotlivychjich 2011 — 2013
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Pozn.: gi posuzovani nehodovosti a jejich naskealednotlivych krajich jeeba zohlednit rozlohu a strukturu sitni si¢, hustotu provozu a dalsi specifika daného kraje.
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U8.1.3 Provadt kontrolni néfeni na alkohol $ kazdé dopravni nehéd
Setené PoliciiCR.
Provadt kontrolni nefeni na alkohol  kazdé silnéni kontrole a n
jiné navykové latky v fipad podezeni zjejich uziti. Dle moznos
doplnit dohled s preventi¥nnformanimi aktivitami (viz U 3.1).
Pomér mezi
el Pocet
. zkontrolovanych | Pomér mezi poctem v o
. Pocet " i ) pripadt
Pocet Y o " o " Y v e Pocet vozidel a zkontrolovanych v
Y , Pocet TZ pfi | Pocet LZ pfi Pocet Pocet pfipadd v o Svx . Lew fizeni
Pocet DN usmrcenych o 3 . . , 3 pripadud zjisténych vozidel a zjisténych
. o DN pod DN pod zadrzenych RP | zadrZenych | ozndmenych Y. Y- T 1 i pod
Alkohol pod vlivem | pfi DN pod X . x . feSenych pfipadu fizeni pfipadu fizeni pod X
X vlivem vlivem - dohled RP - DN jako . , X . .. | vlivem A
alkoholu vlivem alkoholu alkoholu (alkohol) (alkohol) Festunek jako trestny pod vlivem vlivem alkoholu pfi do 024
alkoholu Prestuper 1w (alkohol) |  alkoholu pfi | DBA"Y" (kraje i UO) - %
(alkohol) _ promile
celostatnich v % (dohled)
DBA "y
(v %)
Praha 427 1 7 94 163 44 555 80 0,31 0,7 312
Stfedocesky 541 9 30 184 875 49 1324 335 0,52 1,55 449
JihoZesky 331 3 19 151 445 26 633 198 1,08 1,27 268
Plzefisky 265 5 6 135 275 16 350 91 0,51 0,56 104
Ustecky 346 9 14 106 431 30 546 193 1,64 1 220
Krélovéhradecky 240 1 10 99 300 27 432 82 0,58 0,94 132
Jihomoravsky 427 4 15 222 655 39 946 300 0,62 0,59 349
Moravskoslezsky 542 7 24 232 567 49 880 209 0,64 0,91 305
Olomoucky 311 2 17 160 245 28 451 119 0,63 0,84 141
Zlinsky 294 1 16 144 505 16 610 247 0,42 0,69 173
Vysotina 162 1 15 104 133 15 84 103 0,35 1 19
Pardubicky 238 4 18 119 168 20 187 83 0,61 1,3 50
Liberecky 237 4 17 120 194 24 278 88 0,84 2,1 76
Karlovarsky 137 0 4 52 259 12 168 157 1,32 0,78 51
Celkem CR 4498 51 212 1922 5215 395 7444 2285 @0,72 @1,02 2649
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Policie CR v roce 2013 evidovald 686 dopravnich nehod (- 288 oproti roku 2012)
zavinénych pod vlivem alkoholu (. 5,6 % z celkového @tu dopravnich nehod
evidovanych PoliciCR), pi kterych bylo52 osob usmrcend+ 7 osob oproti 2012, tj. 8,9 %
z celkového pé&tu usmrcenych osob) a dalSién306 osob(-219) bylo zranéno. Nejvice
dopravnich nehod s alkoholem bylo (stejako v roce 2012) zji8ho ve Stedaeském a
Moravskoslezském kraji, dale pak v Praze a Jihowsém kraji. Nejvice usmrcenych osob
pii téchto nehodach bylo na Uzemii&taieského a Usteckého kraje (shedf) a
Moravskoslezského kraje (7). Pokud se porovrigpdopravnich nehod celkem a dopravnich
nehod s alkoholem na GOzemi kraje, ®&v podil byl vroce 2013 zaznamenan
v Karlovarském kraji (9, 8 %) a Zlinském kraji (20%).

NejvysSi podil zavienych nehod, kdy vinik byl pod vlivem alkoholu, kstejre jako loni u
cyklista, kteri pod vlivem alkoholu zavinili 30,2 % z celkovéh@cpu jimi zavirgnych
nehod, nasledufidi¢i moped: (23,7 %), chodci (15,9 %) a dalsi.

Nehody zavigné pod vlivem alkoholu nebo s pozitivnim nalezerogirrok 2013

Nehody zavinéné pod vlivem alkoholu nebo omamnych ldtek; pocet pocet

rok 2013 nehod rozdil usmrcenych rozdil
zjisténd hladina alkoholu je niZsi nez 0,24%. 373 -218 4 -4
zjisténd hladina alkoholu je 0,24 a7 0,5%o 299 12 1 0
zjisténd hladina alkoholu je 0,51 az 0,8%o 303 -8 4 0
zjisténd hladina alkoholu je 0,81 az 1,0%o 213 -20 2 -1
zjisténd hladina alkoholu je 1,1 a7 1,5%o 684 -79 6 2
zjisténd hladina alkoholu je 1,51%o a vyssi 2783 13 31 12
zjisténo poziti omamnych latek i alkoholu 31 12 4 -2
zjiSténo poziti omamnych latek 213 59 10 7

U 75 % (') dopravnich nehod s alkoholem byla zji#ha hodnota alkoholu u vinika
dopravni nehody 1 %o a vice.

V roce 2013 bylo sluzbou dopravni policie Zjif pri dohledu poZziti alkoholu u 9 728dic¢a
motorovych vozidel, coz je o 1 308 osob mérez vroce 2012 a o 3 048 osob #én
v porovnani s rokem 2011. DalSich 11 888spupki podle § 125c odst. 1 pism. b), c), d)
zakonac. 361/2001 Sb., o silemim provozu, ve zni pozdjSich gedpidi, (tj. alkohol aj.
navykové latky v silrinim provozu)jieSila v roce 2013 sluzba i@alkové policie. 3 fipady
fizeni vozidla pod vlivem alkoholti jiné navykoveé latky zjistila sluzba cizinecké .

Klesl také ponir poctu kontrolovanych vozidel a ptu zjiS€nych gipad fizeni vozidla pod
vlivem alkoholu pi celostatnich dopra¥nbezpénostnich akcich (viz graf 21a), nicnéeani
zdaleka se neblizi cili stanoveném v Narodni giaBESIP, tj. maximala 0,01 % jizd pod
vlivem alkoholu s obsahem alkoholu v kn#epahujicim legalni (,nulovou®) hranici do roku
2020.Intenzivni kontrola ¥izeni vozidla pod vlivem alkoholu astava proto prioritou i
pro dalSi obdobi.

2 Zdroj: Informace o nehodovosti ha pozemnich korkaeich vCeské republice za rok 2013 (vSichiagtnici

silni¢niho provozu); v tabulkach data z jednotlivych kkgichteditelstvi PolicieCR (dopravni nehody zawné

fidi¢i vozidel).

® 7droj: Informace o nehodovosti na pozemnich korkacich vCeské republice za rok 201Reditelstvi sluzby
dopravni policie



Celkem 2 160 osob (+ 290 oproti roku 2012) bylo v roce 2013fistizeno PoliciiCR za
maieni vykonu Wredniho rozhodnuti, resp. poruSeni zakaztizeni motorového vozidla
Z davodua fizeni pod vlivem navykovych latek.
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Graf 26: Pget usmrcenych &zxce zragnych osob fi dopravnich nehodach za¥mych pod vlivem alkoholu v jednotlivych krajich 20% 2013
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Pozn.: gi posuzovani nehodovosti a jejich naskedkednotlivych krajich jefeba zohlednit rozlohu a strukturu sifni si#, hustotu provozu a dalSi specifika daného kraje.



Graf 27: Poet dopravnich nehod za¥imych pod vlivem alkoholu v jednotlivych krajich 203 2013
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Pozn.: gi posuzovani nehodovosti a jejich naskedkednotlivych krajich jefeba zohlednit rozlohu a strukturu sifni si#, hustotu provozu a dalSi specifika daného kraje.
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Pomér mezi
poctem
zkontrolovanych . L
. Pomér mezi poctem
Y vozidel a .
Pocet Pocet Potet siigtanvch zkontrolovanych
Y , Pocet TZ pti | Pocet LZ pri Pocet Pocet pfipadl o0 V,J a Y . vozidel a zjisténych
Pocet DN usmrcenych o 3 . , 3 pripadud pripadu fizeni v e v
L o . .. DN pod DN pod zadrzenych RP | zadrZenych | ozndmenych | ., ) X pfipadt fizeni pod
Jiné navykové latky pod vlivem | pfi DN pod X . R 2 . fesenych pod vlivem . .
. . vlivem vlivem - dohled (jiné | RP-DN (jiné jako . . . vlivem jinych
jinych NL vlivem o o . jako trestny jinych . , . -
jingech NL jinych NL jinych NL NL) NL) prestupek &in (NL) e navykovych Iatek'prl
) (NL) LS DBA"Y" (krajei UO),
latek pri v %
celostatnich ’
DBA "Y"
(v %)
Praha 19 0 1 6 27 13 22 75 0,02 0,2
Stredocesky 22 0 1 10 124 22 199 27 0,11 0,67
Jihotesky 13 1 0 10 54 17 56 27 0,00 01
Plzerisky 24 3 7 8 130 21 179 50 0,11 0,2
Ustecky 26 2 1 4 124 29 222 27 0,62 0,15
Kralovéhradecky 4 0 0 1 48 3 94 1 0,12 0,23
Jihomoravsky 30 0 0 20 332 28 415 47 0,17 0,26
Moravskoslezsky 42 3 3 10 204 39 274 75 0,10 0,24
Olomoucky 9 1 0 3 61 9 119 74 0,04 0,22
Zlinsky 15 1 5 42 17 87 4 0,00 0,07
Vysocina 6 1 1 1 112 7 156 6 0,00 1
Pardubicky 9 3 2 2 140 5 188 0 0,14 0,51
Liberecky 9 0 0 8 64 8 117 27 0,28 0,2
Karlovarsky 11 0 1 3 144 12 185 32 1,32 0,28
Celkem €R 239 14 18 91 1606 230 2313 472 0,22 0,31
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Pod vlivem jinych navykovych latekbylo v roce 2013 zavimo 239 dopravnich nehod
(+ 67 oproti roku 2012).

2003| 2004/ 2005 2006 2007 2008 2009 2010 202012| 2013
Pocet
DN pod
vlivem 37 44 51 64 78 112 133 164 163 172 239
jinych
NL

Nejvice gchto nehod se v roce 2013 stalo v JihomoravskénoraWwkoslezskem kraji.

Pti dopravnich nehodach pod vlivem jinych navykovyatek bylousmrceno 14 osol{o 5
vice nez v roce 2012).

V roce 2013 bylo sluzbou dopravni policzfiSténo 2 785 Fidi¢a, ktefi Fidili motorové
vozidlo pod vlivem jinych navykovych latek tj. o 590 osob vice nezZ v roce 2012.

Dne 26.c¢ervna 2013 byl zakonem 233/2013 Sb. novelizovan zakén 361/2000 Sb., o
provozu na pozemnich komunikacich a oémécth rkterych zakod (zdkon o silninim
provozu), ve zéni pozajSich gedpisi. Do 8 5 silnéniho zéakona byl prosazen tzv. analyticky
princip, ktery iika, Ze jiz samotnd iffomnost drogyi jejich metabolii v krvi fidice
(v limitnich hodnotach stanovenych progéaiin pravnim pedpisem) prokazuje jeho
ovlivnéni navykovou latkou. Neni jiz tedy nutné dokazowd,jaké miry jeridi¢ ovlivnén
konkrétni drogou a zadavat nakladné znalecké pgsugiost&i vysledek toxikologického
vySeteni. Timto provatim pravnim pedpisem je nidzeni vladyc. 41/2014 Sb., o stanoveni
jinych navykovych latek a jejich limitnich hodnqiii jejichz dosazeni v krevnim vzorku
fidice sefidi¢ povaZzuje za ovlivéného takovou navykovou latkou. Mzeni vliady nabylo
acinnosti dne 2. dubna 2014.

|Mezinérodn|’ nechranény nazev navykové latky v ¢eském jazyce ||Limitn|’ hodnota navykové latky v krevnim vzorku (ng/ml) |

|Delta—9-tetrahydrokanabinoI (9-THC) ||2 |

|Methamfetamin ||25 |

|Amfetamin ||25 |

3,4-Methylendioxymethamfetami 25

n (MDMA)

|3,4—Methy|endioxyamfetamin (MDA) ||25 |

|Benzoylekgonin ||25 |

[Kokain |25 |
|

|Morfin ||10




usg.l4 Sledovat a vyhodnocovat vyvoj nasléd#opravnich nehod (usmrce
tézké zrawni, lehké zra#éni) s rozdlenim naridi¢e, spolujezdce n
prednim a zadnim sedadleplbci a mimo obec, bez@eostni pasy
autosedeky.
Nasledky nehod osobnich automohil
podle kategorii (¢astnika silni¢niho provozu v roce 2013
Mimo obec
usmrceno téZce zranéno lehce zranéno nezranéno
osoby pfipoutané b b b b b
bezpecnostnim pasem airbag ez i ez i ez i ez
P P airbagu® airbag airbagu airbag airbagu airbag airbagu
fidici 11 105 65 294 533 3616 771 17435
spolujezdci predni
sedadlo 3 26 27 126 182 1254 188 4301
spolujezdci zadni
sedadlo 1 8 1 81 7 735 8 1983
osoby nepfipoutané vy M M M
. L, usmrceno téZce zranéno lehce zranéno nezranéno
bezpecnostnim pasem
airba bez airba bez airba bez airba bez
g airbagu s airbagu g airbagu s airbagu
fidici 6 51 17 65 25 213 5 172
spolujezdci predni
sedadlo 1 11 5 18 4 83 2 41
spolujezdci zadni
sedadlo 0 12 1 34 1 90 0 42
osoby v bezpeénostni . M M M
M usmrceno téZce zranéno lehce zranéno nezranéno
sedacce
predni sedadlo 0 0 9 39
zadni sedadlo 1 14 239 763
vozidlo nevybaveno usmrceno téZce zranéno lehce zranéno nezranéno
bezpeénostni
sedackou
predni sedadlo 0 0 0 0
zadni sedadlo 0 0 6 10

4 Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie

® bez airbagu* znamena, Ze vozidlo nebylo vybavérmgem nebo bylo jim vybaveno, ale airbag nebtivakéan



V obci

osoby pfipoutané
bezpeénostnim pasem usmrceno téZce zranéno lehce zranéno nezranéno
airba bez airbagu airba bez airba bez airbagu airba bez
& g J airbagu & g J airbagu
fidici 1 24 12 138 305 3262 730 49630
spolujezdci predni
sedadlo 1 6 3 43 98 1203 146 8197
spolujezdci zadni
sedadlo 0 0 1 19 4 577 10 2814
osoby nepfipoutané
bezpeénostnim pasem usmrceno téZce zranéno lehce zranéno nezranéno
airba bez airba bez airba bez airba bez
& airbagu & airbagu & airbagu & airbagu
fidici
1 12 5 31 26 205 13 2097
spolujezdci predni
sedadlo 0 6 0 12 9 72 4 166
spolujezdci zadni
sedadlo 0 4 0 12 0 61 0 93
osoby v bezpecnostni - M M M
M usmrceno téZce zranéno lehce zranéno nezranéno
sedacce
predni sedadlo 0 0 10 88
zadni sedadlo 0 1 236 1440
vozidlo nevybaveno
bezpecnostni usmrceno téZce zranéno lehce zranéno nezranéno
sedackou
predni sedadlo 0 0 1 0
zadni sedadlo 0 0 8 8

Nasledky nehod zavisi nejen na tom, zda Bylaebyla osobaifpoutana, zda byl aktivovan
airbag apod., ale také na charakteru dopravni nelaothezpe&nostnich prvcich vozidla.
Vystup z &chto statistik do wité miry ovliviiuje i skuténost, Zze PoliciiCR nejsou

v souvislosti s novou pravni Upravu hlaSeny vSechiopravni nehody. Obeénlze
konstatovat, Ze vyznam pouZzivani bezmsstnich pasv kombinaci s airbagem a pouzivani
bezpénostnich autosedak je Zejmy zejména v obci,ipniZSich rychlostech vozidla. Mimo

obec, kde dochazi k dopravnim nehodam zpravidlavy&Sich rychlostech, je ¢iinnost
bezpénostnich pasnizsi.

Z vysSe uvedenych l]d‘iajge konstatovat, 7287,6 % ridi ¢, kteri se stali ®astniky dopravni
nehody Sefené Policii CR mimo obec, bylo gFipoutano. U dopravnich nehod obci to
bylo 95,8 %.

79,7 % fidica, ktefi pouzili bezpénostni pas, istalo i dopravni neho&l mimo obec
nezragno. 68 %fidica, ktefi nepouzili bezpgnostni pas, bylo ip dopravni neho&gl mimo
obec usmrceno nebo zigmo.

Pripoutani spolujezdci narednim sedadletstali i dopravni neho#l mimo obec nezrami
v 73,5 % pipadi, na zadnim sedadle v 70,5 %. Spolujezdcifikien gednim sedadle
nepouZili bezp&nostni pas, byli v 73, 9 %ipadi usmrceni nebo zr&ni pii nehod& mimo
obec, spolujezdci na zadnich sedadlech v 76, Tipad.
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Pokud se dopravni nehoda stala v obg¢id&® se gipoutal, pak #stal nezraén v 93,1 %
piipadi. 11,7 %fidica, ktegi nepouzili bezp&nostni pas, bylo ip dopravni nehoé v obci
usmrceno nebo zrano.

Pripoutani spolujezdci naipdnim sedadletstali pi dopravni neho&l v obci nezragni
v 86 % pFipadi, spolujezdci na zadnim sedadle v 82,5 fiparli. 36,8 % spolujezdcna
piednim sedadle, ke nepouzili bezpgnostni pas, bylo ip dopravni neho& mimo obec
usmrceno nebo zrano. Na zadnich sedadlech bylo zfiamc¢i usmrceno 45,3 % spolujezidc

U Dusledr kontrolovat pouzivani bezgmostnich pas a dtskych
8.1.5 zadrznych systétnpii kazdé kontrole se zastavenim vozidlaia p
kazdé dopravni nehed Dle moznosti doplnit dohled preventin
informacni aktivitou.

Kontrola pouzivani zadrznych systérfbezpénostnich pas a dttskych autosed@k) se od
roku 2007 dsledré provadi pi kazdé kontrole spojené se zastavenim vozidlaodé 2013
Policie CR zjistila v ramci dohledu 51 468&gstupk nepouziti bezpmostniho pasu nebo
autosedeky.

Na problematiku zadrznych systénbyly zangteny i celostatni a regionalni dopré&vn
bezpe&nostni akce. # celostatnich kontrolnich akcich bylo zkontrologdtb9 137 vozidel a
zjisSttno nepouZiti bezgaostnino pasu v 4.747 fipadech - _v pmméru nebyl pouZit
bezpénostni pds u 2,98 % vSech kontrolovanych vozidelkohkandsobs vysSi péet

nepouZziti bezpmostnich pas nez v jinych krajich byl zjigh ve Stedaieském kraji.

V piipact regionalnich dopravn bezpénostnich akci byl po#m o néco nizSi: 2,07 %
nepouZiti bezpmostnich pas Vysoky pa&et nepouziti bezgaostnich pas byl zjiStn

v Moravskoslezském kraji. Pa@mnepouZiti bezpmostnich pas se oproti roku 2012 mién
zvysSil u celostatnich dopra¥itbezpénostnich akci a snizil u regionalnich akci.

Nepatrg se zhorSilo_pouzZivaniétskych autosed@k — pondr kontrolovanych vozidel a
nepouziti autosedhy byl v roce 2013 0,12 % jak u celostatnich bémpstnich akci, tak u
dohledu v regionech.

Policie CR se také intenzivnvénuje preventivnim aktivitam v oblasti pouzivani zych
systéni. F¥i dohledovécinnosti vyuziva figurek Pasovce, které v uplynulyetech obdrzela
od BESIP Ministerstva dopravy. Na vybranych akcjsbu nav&tvnici seznamovani se
zakladnimi typy autosedek a pravidly pro jejich bezpeé pouzivani, zejména v kombinaci
s funkci airbad. Ve spolupraci s daldimi subjekty vyuziva Poli€iR i simulator néarazu.
V sowtinnosti s krajskymi koordinatory BESIP se Poli€iB (&astnila i akce ,Ppoutejte se*

a formou letdku BESIP upozatovala na rizika nepouziti zadrzného systému. Krom
osobnich vozidel se Polic{éR zangfila v roce 2013 také na poutaidict v kamionech a na
pouzivani bezgmostnich pasv autobusech.



U Alespar 2 kontrolni akce r&né na urovni Uzemniho
8.1.6 odboru tematicky za#tené na chovantchodai na
pozemni komunikaci; kontrolni akce propoijit
s informovanim viejnosti a dle moznosti zkoordinovat
i s obecni (mstskou) policii a s preventivni akci
poéeit DN .| vobciv mimo Pocet - pOEEt, v obci v .

- st_retu z toho v obci e obe'c v emrERdh z toho déti usmrcer:ych Py m|m9 obecv
vozidla s (v %) %) noci (v chodca do 15 let chqdcu Y %) noci (v %)
chodcem %) obci (v %)

Praha 640 100,0 30,0 0,0 17 1 100,0 41,2 0,0
Stiedocesky 339 87,6 23,6 59,5 9 0 44,4 0,0 100,0
Jihocesky 184 81,0 22,1 42,9 10 0 30,0 66,7 71,4
Plzerisky 183 91,8 28,0 53,3 7 0 57,1 50,0 33,3
Ustecky 295 91,9 24,4 50,0 12 0 75,0 44,4 100,0
Kralovéhradecky 137 87,6 30,8 76,5 12 2 66,7 62,5 75,0
Jihomoravsky 379 92,9 33,0 63,0 17 0 64,7 54,5 100,0
Moravskoslezsky 408 93,6 25,9 65,4 21 0 57,1 50,0 100,0
Olomoucky 182 89,0 20,4 60,0 5 0 20,0 0,0 75,0
Zlinsky 176 85,2 28,0 65,4 9 0 44,4 25,0 80,0
Vysocina 117 86,3 22,8 56,3 4 0 50,0 50,0 100,0
Pardubicky 149 91,9 28,5 66,7 5 0 60,0 33,3 100,0
Liberecky 164 90,9 21,5 46,7 3 0 66,7 0,0 100,0
Karlovarsky 84 88,1 20,3 50,0 1 0 100,0 0,0 0,0
Celkem €R 3437 91,7 26,8 57,9 132 3 61,4 43,2 86,3

na

prechodu tézce ztoho déti | vobci(v| vobciv mimo obec . na lehce z toho déti do
pro zranéno do 15 let %) noci (v %) | v noci (v %) prechodu zranéno 15 let
chodce pro chodce

Praha 9 117 14 100,0 36,8 0,0 61 466 76
Stfedocesky 2 48 7 81,3 23,1 66,7 23 243 63
Jihocesky 1 33 6 69,7 8,7 40,0 11 146 40
Plzerisky 0 31 4 96,8 36,7 0,0 11 149 32
Ustecky 5 41 10 82,9 29,4 71,4 15 240 72
Kralovéhradecky 2 27 3 81,5 22,7 80,0 11 87 18
Jihomoravsky 1 69 9 94,2 36,9 75,0 29 281 70
Moravskoslezsky 4 83 11 91,6 42,1 57,1 34 282 83
Olomoucky 0 33 5 81,8 25,9 50,0 8 140 46
Zlinsky 2 46 7 82,6 31,6 50,0 14 120 18
Vysocina 0 35 7 85,7 20,0 60,0 11 84 18
Pardubicky 0 22 2 100,0 27,3 0,0 10 116 28
Liberecky 2 21 4 76,2 31,3 40,0 7 132 35
Karlovarsky 0 10 2 70,0 28,6 66,7 3 72 22
Celkem €R 28 616 91 88,6 31,9 57,1 248 2558 621
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Y Pocet
Pocet Pocet festupkd
chodcl - Pocet oy, o p
. . . na i o . | specidlnich | chodci v
v obci (v v obci v mimo obec " vinikll DN | prestupkd . .
. ) prechodu X o kontrolnich ramci
%) noci (v %) | v noci (v %) pod vlivem chodct . N
pro chodce Y. akci téchto
alkoholu ¢i celkem . s
., (chodci) | specidlnich
jinych NL .
akci
Praha 100,0 27,7 0,0 228 40 139 11 42
Stfedocesky 90,5 24,5 52,2 107 5 402 44 36
Jihoéesky 86,3 22,2 40,0 49 5 163 12 33
Plzerisky 92,6 25,4 63,6 39 11 812 26 79
Ustecky 94,2 23,0 21,4 89 4 592 24 128
Kralovéhradecky 94,3 31,7 80,0 39 4 210 10 9
Jihomoravsky 94,7 30,5 46,7 95 23 1517 33 981
Moravskoslezsky 96,5 22,4 40,0 98 12 506 82 229
Olomoucky 93,6 18,3 66,7 39 7 251 31 111
Zlinsky 90,8 27,5 72,7 40 8 214 22 89
Vysocina 88,1 24,3 50,0 27 3 244 16 15
Pardubicky 92,2 29,9 66,7 43 12 128 8 19
Liberecky 93,9 20,2 50,0 37 9 104 17 47
Karlovarsky 90,3 21,5 42,9 21 1 256 8 29
Celkem CR 94,1 25,3 50,7 951 144 5538 344 1847

V roce 2013 doslo k 3437 (- 134 oproti roku 2012}retim vozidla s chodcemz toho
chodci zavinili 1292 (-160) dopravnich nehod. Na nehodach cliosle dti podileji 405
nehodami (o0 96 nehod m&nez v roce 2012.

Pti dopravnich nehodach bylsmrceno 134 (-12) chodé®. Nefasjsi pricinou umrti bylo
nahlé nebo neopatrné vstoupeni chodce do vozovky.

16 % chodai — viniki dopravni nehody — bylo v délmehodypod vlivem alkoholu.
91,7 % s¥eti chodd s vozidlem se stale obci, z toho v noci 73, 2 % ve dne.
V obci bylo usmrceno 61,4 %chodai (0 6 % mé nez v roce 2012) — 56, 8 % ve dne.

Mimo obec prevazuji dopravni nehody s nasledkem usmrceni chodeenoéni dobé
(86, 3 %, tj. 0 8 % vice nez loni).

Dohledové akce byly propojeny s preventivnimi aktitami, nag. jiz tradicni
celorepublikovou akci ,Zebra se za tebe nerozhfe@nelubnu a v z& 2013), ,Neni cesty
zpst" (Praha) - akce za#rena na fednost tramvaji naipchodech pro chodce spojena s
celorani kampani v tramvajich (samolepky a hlaseni veegbz vysilani Metrovise), na
vybranych ténach tramvaji probihaji ve zvlaStnich vozech beseay Skolni kolektivy i
kolemjdouci, v Jihteském kraji probihd ve spolupraci se socialni fakul Jih@eskée
univerzity projekt ,Bezpény chodec a cyklista“, v Libereckém kraji projekdnzteny na
matdskeé Skolky ,Prochazka dopravni vychovou* apod.

® Optimalizovana data dle Informace o nehodovospa®emnich komunikacidheské republiky za rok 2013.



Preventisté PolicieCR se vroce 2013 také vice z#iti na seniory, kté& tvoii
nezanedbatelnou skupinu usmrcenych chodc na. akce ve spolupraci s BESIPem
Ministerstva dopravy ,Seniov doprawe".

Dohled i preventivé informani akce byly vroce 2013asto spojeny i s distribudfi
propagacireflexnich prvka pro zvySeni viditelnosti chodé za zhorSenych stelnych
podminek: nap akce ,Nebyt vidn je hazard se Zivotem®" (Kralovéhradecky kraj),
.Bezohlednost neni ctnost* (Kraj Vy&oa), Byt vidét se vyplati“ (Moravskoslezsky kraj) a
dalSi. Na dtského klienta se zattily besedy ve Skolach a Skolkach a projekty ,Beénge
cesta do Skoly (do Skolky)“, ,Jsme ¥itl spojeny s distribuci reflexnich vestk do
matdskych Skol (Kralovéhradecky kraj ve spolupraci sS#Eem) a dalsi.

Pti dohledu na bezgeost chodgé i pii vybranych preventivnich akcich spolupracovala
Policie CR dle moznosti i s obecni &stskou) policii. Dohled byl sousikn zejména na
dobu, kdy dti jdou do Skoly nebo se z ni vraceji dipna na viditelnost chodcv noci¢i za
zhorSenych podminek viditelnosti. PoliciiR se dale zattila i na prowrovani nehodovych
mist a spolupraci se sitimimi spravni éady @i jejich odstraiovani.
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Graf 28: Pget usmrcenych &Zce zragnych chodé v jednotlivych krajich 2011 — 2013
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Pozn.: gi posuzovani nehodovosti a jejich naskedlednotlivych krajich jefeba zohlednit rozlohu a strukturu sifni si#, hustotu provozu a dalSi specifika daného kraje.



U8.1.7 Alespai 2 kontrolni akce na urovni tzemniho odboru zateokaticky
zaneiené nacyklisty. (Pri kontrolach cyklist se zandtit na os¥tleni
jizdniho kola, kontrolu dodrzovani technickych adadvki na jizdn
kola a pouzivaniieb a reflexnich poriicek i ratizeni pod vliven|
alkoholugi jinych navykovych latek; dohled doplnit vhatlprevenci.

pocet DN Pot“:et' hl? toho déti | osob bez téice z toho déti osob bez lehce
cyklistt us‘r:l;:(t::es:zc do 15 let prilby zranéno do 15 let prilby zranéno

Praha 212 0 0 0 20 1 9 136

Stfedocesky 403 5 0 4 54 2 38 286

Jihocesky 286 6 0 4 37 2 30 212

Plzerisky 220 3 0 3 20 3 11 175

Ustecky 192 5 1 4 30 0 23 118

Kralovéhradecky 243 6 2 5 27 2 23 170

Jihomoravsky 383 5 0 4 42 0 33 298

Moravskoslezsky 524 5 0 5 43 2 33 394

Olomoucky 436 6 0 6 47 0 46 341

Zlinsky 329 8 0 7 54 4 43 249

Vysocina 144 3 0 3 19 1 11 119

Pardubicky 283 2 0 2 36 1 29 225

Liberecky 238 3 0 1 25 1 12 200

Karlovarsky 77 1 0 0 8 1 4 62

Celkem €R 3970 58 3 48 462 20 345 2985

Pocet cyklistd - . Pocet vPoEet o

z toho déti do o vinika DN pod . Pocet- specialnich presﬂtupk'u .

15 let CERIIA7 vlivem alkoholu prestfxpll(u ) kontrolnich akci cyklls'fu v ramd

& jinych NL cyklisté?) (cyklisté) téchto

specidlnich akci
Praha 5 60 20 94 10 38
Stredocesky 25 202 60 262 38 64
Jihocesky 20 158 45 255 8 34
Plzenisky 9 122 36 238 16 19
Ustecky 6 67 23 169 9 33
Kralovéhradecky 17 133 27 408 10 46
Jihomoravsky 20 217 66 1229 32 290
Moravskoslezsky 25 271 117 321 61 99
Olomoucky 23 278 92 320 39 85
Zlinsky 15 194 95 524 19 218
Vysocina 8 84 28 121 12 21
Pardubicky 15 187 48 378 10 68
Liberecky 24 115 53 152 14 63
Karlovarsky 7 42 15 150 4 14
Celkem €R 219 2130 725 4621 282 1092




V roce 2013 bylo zaznamenaB®70 (- 67) dopravnich nehod s é@asti cyklisty. Od roku
2010 je to poprvé, kdy pet €chto nehod mezikmé klesl. Nej\wtSi paiet nehod s dasti
cyklisty je evidovan v Moravskoslezském kraji (524plomouckém kraji (436), ve
Stredateském kraji (403). Nejmériechto nehod bylo evidovano v Karlovarském kraji (77)

V roce 2013 bylos8 cyklisti (- 6) cyklisti usmrceno, z toho 82,7 % netho prilbu. 462
cyklisti bylo téZce zraréno, z toho 74,7 % nenslo prilbu.

Alarmuijici je p@et cyklisti, ktefi pod vlivem alkoholwi jinych navykovych latek zavinili
nehodu. U cyklist je i nejvysSi podil nehod, které byly zasmy pod vlivem alkoholu.
Vroce 2013 zavinili cyklisté pod vlivem alkoholu 8,2 % z celkového pé&tu jimi
zavinénych nehod.

Vramci dopravl bezpeénostnich akci za#tenych na cyklisty nebo jako stast
preventivnich aktivit policisté ze vSech Krgpoukazuji zejména nanldzitost ochrannych
pomicek — gileb a reflexnich prvik. Informuji o zakonné povinnosti¢d a mladeze byt
vybaven pi jizdé na kole cyklistickou plbou a zavaznych isledcich pro Zivot a zdravi
v pripact, Ze filbu cyklista nepouzije. Policisté se raénzangiuji na informovani o povinné
vybaw kola, spravném ostleni a zakazu jizdy na pozemnich komunikacich piocem
alkoholuci jinych navykovych latek.

Policisté se podileji i na dopravni vyckoma zakladnich Skolacti dopravnich Hstich.
Skolni dti i verejnost mohou vyuzit také dopravniids v Muzeu PolicieCR. Bezpéna
cyklistika je i tématem besed se studentgditich Skoki besed zartenych na seniory. Pod
dozorem policist probihala i cyklisticka so&k, kterou kazdorné pordda oddleni BESIP
Ministerstva dopravy ,SotE mladych cyklisi“.

| vroce 2013 (octervna do z#) probkehl v horskych oblastech a vybranych cyklistickych
regionech projekt ,Na kole jen gilbou”, kterym bylo osloveno asi 8 tisic cyklisa dalSich

6 tisic navatvnikia doprovodnych akci ve vybranychéstech¢i horskych stediscich. Akce
byla zaméfena na helmy, vybaveni jizdniho kola, viditelnoBtojekt se soustdil i na
zakladni pravidla bezpaého pobytu na horach, prvni pomoc a na chovaristyka silnici
(viz také U 7.2).
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Graf 29: Pget usmrcenych &Zce zragnych cyklisti v jednotlivych krajich 2011— 2013
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Pozn.: gi posuzovani nehodovosti a jejich naskealednotlivych krajich jeeba zohlednit rozlohu a strukturu sitni si¥, hustotu provozu a dalsi specifika daného kraje.



U8.1.8 Alespai 2 kontrolni akce na Uzemi kraje za teknaticky zarmrené na
motocyklisty. (F¥i kontrolach motocyklist se zaniit zejména n
agresivni jizdu, pouzivanitigeb a natizeni pod vlivem alkohol@i
jinych navykovych latek; dohled doplnit vhadprevenci.)

Pocet Pocet .
7 s Al Pocet
” Pocet motocyklisti| specidlnich . o
. Pocet vy . o . oo . prestupkt
pocet DN . téice lehce prestupkti -| - viniki DN | kontrolnich s
. . .| usmrcenych . - .y , . motocyklisty
motocyklistd . .| zranéno zranéno motocyklisté pod vlivem akci . .
motocyklistd o - . v ramci
alkoholu ¢i | (motocyklis téchto akei
jinych NL té)
Praha 397 4 39 177 82 4 10 29
Stfedocesky 399 8 75 252 135 13 22 43
Jihocesky 213 10 28 158 103 13 2 6
Plzerisky 137 2 21 102 108 12 5 6
Ustecky 224 3 44 130 36 13 2 0
Kralovéhradecky 173 5 26 123 66 11 2 21
Jihomoravsky 289 4 42 234 238 20 9 21
Moravskoslezsky 266 9 43 172 84 17 21 33
Olomoucky 165 2 32 110 44 9 12 29
Zlinsky 133 1 33 96 154 12 8 62
Vysocina 133 5 23 103 85 4 6 33
Pardubicky 154 5 25 119 48 8 4 9
Liberecky 157 5 24 104 97 15 5 29
Karlovarsky 64 1 20 49 23 5 0 0
Celkem CR 2904 64 475 1929 1303 156 108 321

V roce 2013 bylo zaznamenad@®04 (+ 111 oproti roku 2012)lopravnich nehod s édasti
motocyklisti. Nejvice dopravnich nehod bylo zaznamenano v Paa&fedaieském kraji,
nejvice usmrcenych a zrarych motocyklisi bylo zaznamenano vigtlaieském krajiPocet
usmrcenych motocyklistt meziroéné klesl o 23 osob (0 26 %). O 96 % ale (!) stoupl pet
téZce zrargénych a 0 142 % (!) stoupl meziréné poéet lehce zraénych motocyklisti.

Motocyklisté 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Pocet nehod 3831 2946 2601 2934 2793 2904
Usmrceno 116 85 92 77 87 64
Tézce zraréno 620 596 480 566 242 475
Lehce zraréno 1867 1898 1699 1869 797 1929

V roce 2013 prokhlo 108 kontrolnich akci special@ zaméirenych na motocyklisty.Policie
Ceské republiky se snazi na motocyklisfisgbit i v ramci cel&ady preventivnich aktivit,
casto ve spolupraci s motocyklovymi svaziy sdruzenimi a na mistech vyhledavanych
motork&i: nag. Buchlovské hory, akce ,Stop nehodam® Usteckéhajekizandiena na
pravidla silnéniho provozu a zasady bezpé jizdy, beseda pro studenty - Zadatele o
fidicskych piikaz s rozborem vaznych dopravnich nehod mladiditt — motorkéa



(Pardubicky kraj), akce ,Bezohlednost neni ctnosiojend s motosrazy a z&®na na
zésady bezpmé jizdy, nebezpé pozivani alkoholu i fizeni a poskytovani prvni pomodi p
nehoa. Ugastnici si mohli vyzkouset jizdu na trenazéru arbblilod policist: reflexni vesty,
jednorézové alkoholtestery a plnvybavené motolékareéky (Vysaiina, ve spolupréci
s BESIP a Statnim ustavem zdravi), akde prilezitosti zahajeni motocyklové sezony
zantiena zejména na mladélice, @iciny a disledky dopravnich nehod, prvni pomoc a
piedchazeni nebezfreym situacim (Jihomoravsky kraj), jiz trédi akce ,Nezij vt&nou",
jehoZ sodasti je vyuziti zEzeni pro crash testy motocyklz CVUT v Praze, prezentace
prima&e z brenského traumacentra, praktické ukazky prvni pomadravotnickych
zachranfi zantfené na nehody motocyklistakce ,Nejsi tu sdm aneliastny navrat doif
(Jihomoravsky kraj — itkledky dopravnich nehod motocykiistalkohol), akce ,Otevirani
motork&ské sezény” zagitena na viditelnost motocyklis{Olomoucky kraj) apod.

Problematice bezpaé jizdy na motocyklech a dodrZovani pravidel &ilifio provozu se
vénovala i fada besed se studentyesinich Skol¢i autosSkol. V poslednich letech se
v souvislosti se zavaznymi nasledky dopravnich dehotocyklisti vyrazreé zvySila prevence
zaneiena prav na tuto cilovou skupinu.

U8.1.9 Kontroly PolicieCR zangiit na agresivni jizdu (nespravngegjizani
a nespravny Zjsob jizdy).

Pojem ,agresivni jizda“ nas pravidd nezna, pro piby vyhodnoceni Narodni strategie
BESIP byly do této kategorie izeny tyto sledované polozky: nespravnédpzdni,
nespravny zfisob jizdy a bezohledna agresivni jizda. Je v&katkonstatovat, Ze prvni@dv
ze jmenovanych poloZzek nemusi vZdyegstavovat ,agresivni“ chovani na pozemni
komunikaci. Proto dopotuwjeme této okolnosti anovat pozornost ip aktualizaci Narodni
strategie.

Nasledky dopravnich nehod tgobenych agresivni jizdou (nespravnymedpizcnim,
nespravnym zjsobem jizdy a bezohlednou agresivni jizdou) 200®13:

2009 2010 2011 2012 2013
Usmrceno 285 283 263 284 243
Té&Zce zraréno 1139 910 1007 942 927
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Graf 25: Pget zjiS€nych pgestupki nespravného Zigobu jizdy a nespravnéhéegjizcni v jednotlivych krajich 2011 — 2013

(Pozn.: V pehleducinnosti sluzby dopravni policie se nesleduji jaklaZtni polozka zjighé pestupky ,bezohledné agresivni jizda“.)
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U8.3.1 V sowinnosti sMD ptipravit navrh zmgny zakona o sil@nim
provozu, ktery by definoval ,bezpeou vzdalenost”, pripadré
novelizaci provae&ci vyhl. ¢. 30/2001 Sbh.(doporweny termin dq
konce roku 2014)

V roce 2013 nebyl ze straeditelstvi sluzby dopravni policie jak@éaného gestora Policie
CR za bezp#nost a plynulost sildniho provozu podan zadny legislativni navrh kesmn
zakona o silninim provozu v otazce bezpe vzdalenosti (dopotany termin je stanoven do
konce roku 2014). Ze stranReditelstvi sluzby dopravni policie je kladeriraz na
efektivrejSi vyuzivani existujiciho vodorovného dopravninateni ,V16“ upozotiujiciho na
dodrzovani bezpmé vzdalenosti, které vSak neni v&mené dob priliS vyuZivano.
Limitujicim faktorem i aplikaci této mistni Upravy je i skétgost, Ze doposud neniigdena
otazka svislého dopravniho zeai.

U8.3.2 Predat podity Silnicnim spravnim fadim na mista vhodna
vyznaeni vodorovného dopravniho zeai V16 (bezpény odstup)

Ze stranyReditelstvi sluzby dopravni policie byl vznesen miEigek na vyuZiti vodorovného
dopravniho zn&ni v ramci planované rekonstrukce dalnice D1,yki&ak nebyl ze strany
Reditelstvi silnic a dalnic aifslusného pracovi§tMinisterstva vnitra akceptovan, zejména
z davodi absence svislého z¥eni v nasi pravni Gprayviz U 8.3.1) a nevhodnosti umisi

v mist uzavirky.

U8.3.3 Zajistini dohledu ze strany Polici€R systémem kamerové
dohledu, pedevsim pro r¥eni rychlosti, ¥. tzv. Usekové rychbisti, a
dodrzovani bezgmé vzdalenosti mezi vozidly, zejména na dalni
a rychlostnich komunikacich.

Predpokladem pro realizaci opani U8.3.3 je realizace opahi K8.6, tj. instalace ¥&eni,
které bude schopnoditit rychlost projizdjicich vozidel, ¥etrg Usekové rychlosti, bez{peou
vzdalenost mezi vozidly a statisticky evidovat@oprojizajicich (kontrolovanych) vozidel.
Tento gredpoklad nebyl zatim ze strany gestora (Ministerstupravy) napkn. PolicieCR
na zaklad pozadavku vytipovala vhodné lokace pro utmstakovéhoto zZdézeni, a to ve
Stredateském kraji, Plagském kraji a Jihomoravském kraji.

Kromé specifikace opaeni ,K*, ,V* a ,U* byla do resortniho aéniho planu bezpmosti a
plynulosti silnéniho provozu dopkna i opateni ,R" (resortni), ktera igvazre specifikuji
piedpoklady pro realizaci ogani Narodni strategie BESIP.

R1 Finartni zajiséni opateni K 8.10 a k 8.11 dle harmonogramul.

Generalni feditelstvi hasiského zachranného sbodR je partnerem projektu HeERO
(Harmonised eCall European Pilot) — harmonizovanébloevropského pilotniho projektu
automatického timoveého volani z vozidla eCall. Na jeho realizacidoylroce 2013 wlenéno



30 000,- K (cerpano 29 426,60 & zistatek 573,40 K jako sowast narodniho
spolufinancovani.

Dale byly na projekterpany prosedky z mimorozpé&ovych zdroji — rezervniho fondu — ve
vySi 42 355,95 K (zistatek 0,- K). Finareni prostedky budou vypiadany po zarecném
vyhodnoceni projektu. VySe uvedené fitian prostedky byly pouzity k financovani
zahranénich sluzebnich cest v ramci projektu HeERO.

R2 Ztizeni zvlastni technické skupiny pro kontrolu tdckého stavi
vozidel \&. personalniho zaji&i.

K financovani ze strukturalnich folndoyly predloZzeny navrhy projekt“Snizeni dopravé&
bezpeénostnich rizik v silnini dopra¥* a “Piedchazeni mim@dnych udalosti v nakladni
piepraw”. Cena druhého projektu byla tgsrena na 206 mil. K. V ramci programovaciho
obdobi 2007-2013 nebylo mozné realizaci projektadig a ni na jeho realizaci $nit jiné
finanéni prostedky.

R3.1 Vy¢élenit pro Reditelstvi sluzby dopravni policie zvlastni presky
pro financovani preventivnich aktivit v oblasti BESv souladu s

124 odst. 8 pism. e) zakona 361/2000 Sb., v platném &,
v celkovécastce nejménl.000.000 K/rok.

Pro jednotliva krajskéeditelstvi PolicieCR byl pro rok 2013 stanoven fin&xi limit ve vy3i
67 tis. K& a pro Spravu logistického zabezgri Policejniho prezidi@R 62 tis. K, tj. celkem
1.000.000 K. Tyto prostedky byly vlerény a alokovany doigsluSnych rozpéti.

R 3.2 Zajistni financovani informénich a preventivavychovnych opaeni
v oblasti bezp&nosti silntniho provozu v jednotlivychkrajich dle
priorit proCR a jednotlivé kraje stanovenych na kalend&ok.

V ramci finartniho zajis¢ni preventivnich aktivit v oblasti bezgesti silnéniho provozu
byly vroce 2013Reditelstvim sluzby dopravni policie ER zakoupeny jednoréazové
alkoholtestery s logem Polici€R urené pro @astniky silnéniho provozu. V ramci
krajskychieditelstvi policie byly realizovany tyto aktivity:

« KRP hlavniho mista Prahy - vzhledem k priafitkRP hl. m. Prahy, tedyeSeni
problematiky navykovych latek v souvislosti s pobgb v silnEnim provozu a v
souvislosti s tizenim motorovych vozidel pod vlivem navykovych elgt byly
zakoupeny ,Drogové kufry“. Dale byl zakoupen refiexnaterial.

« KRP Stedaeského kraje — realizovalo nakup signalnickizemi Rabuk Protector (cca
200 ks), které slouzi k oz&eni vozidla tvéiciho grekazku v dopray Timto z&izenim
byla vybavena bare¥rozna&ena sluzebni vozidla. Realizovan byl také nakulexefch
prvki apod.

« KRP Jih@eského kraje — gdilo specidlni 3D bryle, které navozjisimuluji vnimani
pod vlivem alkoholuci drog. Bryle jsou vyuZivany ip preventivnich aktivitach

VIR

pouZzity na letaky a vystavni exponaty s dopravmiatikou. Pro chodce fpvazi déti
a seniory) a cyklisty byly gizeny reflexni prvky, které byly vyuZityipdopravré
bezpé&nostnich a preventivnich akcich.

« KRP Plzeaiského kraje — realizovalo nakup jednorazovych adkelstefi opatenych
logem PolicieCR a nazvem krajskéheditelstvi k podpi® projekt a akci zar¥enych
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na zvysovani bezprosti silntniho provozu. B kontrolach byly pedavany
motoristim, ktei se nedopustili Zzadného poruSeni platnych zakdnngorem v
dopra.

« KRP Usteckého kraje — pidilo reflexni prvky a aromatické stromiey jako darek pro
motoristy, ktéi jezdili podle pedpigi.

« KRP Libereckého kraje — piglilo reflexni materialy pro DBA a pro akci ,Zebse za
tebe nerozhlédne®.

« KRP_Pardubického kraje - nakoupilo reflexni prvky. tetealy byly rozdavany
chodd&m, cyklistim i ostatnim Gastnikim silnicniho provozu v ramci preventivnich
akci a dtem @i preventivnich akcich zatfenych na dopravni tématiku.

« KRP Krélovéhradeckého - k projektu ,Nebyt & je hazard se Zivotem!* byly
nakoupeny reflexni materidly a upominkou@dgmety (reflexni pasky na suchy zip s
logem R, privések ve tvaru reflexni vesty s loger@®R, reflexni tginky do vypletu
jizdnich kol ap).

« KRP Kraje Vysgina — pdidilo reflexni vesty pro &i, vystrazna sitla, reflexni
ty¢inky na kolo, reflexni vesty pro dodp, vystrazné trojuhelniky a motolékétky.

« KRP Jihomoravského kraje - zajistilo zig#lenych finagnich prostedki reflexni
prvky.

« KRP Olomouckého kraje — zakoupilo reflexni prvky apilé bryle* pro simulaci
chovani dastnika silniniho provozu pod vlivem alkoholu a drog.

« KRP Zlinského kraje - zajistilo reflexni prvky.

« KRP Moravskoslezského kraje — pouzilo predky na nakup reflexnich vest prétid
dosglé a na nakup detekibalkoholu.

« KRP Karlovarského kraje — fidilo reflexni prvky na jizdni kola a do osobniabridel,
orient&ni testy na alkohol, letaky motocyklish a DVD — Seniti bezp&né v doprav.

Celkem bylo v krajich W§erpano na prevenci v oblasti siiniho provozu 928 244K

KRP Cerpani

Praha 55910
Stfedocesky 67000
Jihocesky 68000
Plzerisky 67000
Karlovarsky 67000
Ustecky 67000
Liberecky 67000
Kralovéhradecky 67000
Pardubicky 67000
Vysocina 67334
Jihomoravsky 67000
Zlinsky 67000
Olomoucky 67000
Moravskoslezsky 67000
Celkem 928 244
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R4 Vybaveni vSech organizaich ¢lanki dopravni policie SW  pr
vyhodnocovépl' digitalnich tachogbtafpodle poZzadavkuRSDP ve
spolupraci s RP.

V lednu roku 2013 byl zpracovan navrh projektu dempani prosedki z integrovaného
oper&niho programu spidvajici v pdizeni 115 ks licenci SW, 115 ksizeni pro stahovani
dat, 115 ks notebodk vcetn zajiS€ni Skoleni pro vSechny organéa c¢lanky sluzby

dopravni policie. Tatéast bude muset byt v omezenéettéSena z rozptu PolicieCR.

V ramci projektu ,Povodé je planovano prtizeni specialnich vozidel pro monitoring
realnych hrozeb pro kontrolurgpravy nebezgmych latek a kontrolu socialnichrqapisi.
Tento projekt je v satasné dob pied konénym schvalenim.

R5.1 Obmena a doplani vozoveho parku dopravni policie (automob
motocykly) podle pozadavkRSDP ve spolupraci sikP.

V roce 2013 byl na zaklgdpozadavkuRSDP PPCR realizovan nakup 7 ks speci&in
upravenych policejnich vozidel Skoda Superb&sich a dokumentmi technikou, které maji
slouzit jako obmina za dosluhujici technické prieiky (vozidla VW Passat). Tato vozidla
jsou ukena pro vybranou dakmi st’, za &elem odhalovani a ovliwvani agresivniho
chovani dastniki silnicniho provozu na vyznamnych tazich. Tato vozidlaalmdazena do
pracovniho tymu AUTO - TEAM. Vozidla jsou vyuzZivareejména na dalnicich a
rychlostnich komunikacich. Dale bylo v ramci celmiégh naku@ pofizeno 48 vozidel VW
Transporter utenych pro zpracovavani dopravnich nehod. Do koraes r2015 bude
dopravni policie vybavena celkem 105 vozidly.

R5.2 Obmeéna a doplani zaizeni pro mdteni rychlosti vozidel sluzb
dopravni, p@dkové a cizinecké policie podle pozadawk8DP ve
spolupraci s RP.

V roce 2013 byly ptizeny 3 mobilni laserové &fice rychlosti.

R6 Vybavit Policii CR (sluzbu dopravni policie, sluzbuidkové polici
a sluzbu cizinecké policie) dost&agm mnoZstvim analyzatd
alkoholu v dechu se zdznamem a téstea jiné navykové latky s
zdznamem dle pozadavRB8DP ve spolupraci sikP.

Pozadavek na nakup analyzét@koholu v dechu byReditelstvim sluzby dopravni policie
zpracovan jiz v roce 2011 (230 ks}igemz realizace nakupu byla provedena koncem roku
2012. Obdob#é tomu bylo v pipact orienta&nich tester na jiné navykové latky, kdy bylo
realizovano vybrovétizeni na nakup celkem 120 000 ks testea obdobi let 2012 az 2014.
Zarover byly koncem roku 2012 wereny Ministerstvem vnitra dalSi praetlky z programu
prevence kriminality ve vysi 10 mil.&na nakup testéma jiné navykové latky.

V roce 2013 prokhlo vykérove fizeni na nakupéthto testar a gistroji pro detekci jinych
navykovych latek.
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Zaver

V Nérodni strategii bezp&nosti silniéniho provozu Ceské republiky byl stanoven cil:
snizit p@et usmrcenych (do 30 dppii dopravnich nehodach do roku 2020 o 60 % oproti
roku 2009 (tj. na 360 osob).

| kdyz se poet usmrcenych osohfipdopravnich nehodach v roce 2013 (jak usmrcenych d
24 hodin, tak usmrcenych do 30titdrpoddilo opét vyrazre snizit pocet usmrcenych osob

e

osob do 30ti din po dopravni nehal, se — i kdyz &né - dosahnout nepodailo.

Oc¢ekavaného snizeni o usmrcenychlii téZzce zraginych osob se potiso dosahnout u

- usmrcenych &i v silni¢nim provozu,

- usmrcenych &¥ce zragnych motocyklisi,

- usmrcenych a&¥ce zragnych mladych a zénajicichridici,
- usmrcenych osob starSich 65ti let,

- usmrcenych i &ce zrasinych osob z dopravnich nehod zawifich pod vlivem
alkoholuci jiné navykove latky,

- usmrcenych i&ce zrasnych osob z dopravnich nehod zawifich z nefimérené
rychlosti a

- usmrcenych i &ce zrasnych osob z dopravnich nehod zawiych nespravnym
piedjizdEnim, nespravnym Zisobem jizdy a agresivni bezohlednou jizdou.

Naopak cile Narodni strategie nebylo dosazeno zgjmé

- téZce zramnych dti (o 1 osobu),

- usmrcenych chodc(o 11 osob),

- téZce zragnych choda (o 36 osob),

- usmrcenych (o 3 osoby) &te zragnych cyklisti (0 95 osob),

- téZce zramnych osob starSich 65ti let (o 31 osob; kisir doslo zejménaiidici),

- poctu zjisenych jizd pod vlivem alkoholu (nejhorSi situacevie Stedaieském,
Jihomoravském a Moravskoslezském kraji) a jizd yWoem jinych navykovych latek
(ve vSech krajich, nejhorsi situace je v Jihomdwéns a Moravskoslezskem kraji);
pomeér kontrolovanych vozidel a zj&ych jizd pod vlivem alkoholu zgeg
piekraiuje cil stanoveny v Narodni strategii BESIP, tj.xmzéln¢ 0,01 % jizd pod
vlivem alkoholu s obsahem alkoholu v krvi do rok@eQ. Intenzivni kontrolaizeni
vozidla pod vlivem alkoholutstava proto prioritou i pro dalSi obdobi.

PRIORITY CINNOSTI DOPRAVNI SLUZBY PRO rok 2014:
V roce 2014 dopoitujeme zaniit se na:

a) Rizikové, gedevSim rychlostni chovafidici motorovych vozidell kdyz doslo meziréng
k vyznamnému poklesu usmrcenychéace zragnych osob z rychlostnich nehod, je nutné
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konstatovat, Zeice nez 1/3 usmrcenych osobfpdopravnich nehodach v roce 2013 #ho

na swdomi pravé rychlostni chovani ridi¢a. Sledovat ve vSech krajich; vysoky get
usmrcenych osob zrychlostnich nehod je dlouhédaaznamenavan zejména ve
Stredaieském kraji (mimo obec), i kdyz je s@msré tieba konstatovat, Ze oprotitkskému
roku doSlo k jeho velmi vyrazné redukci (t&ma polovinu). Vysoky pé&et umrti z dvoda
rychlosti je i v Jihgeském kraji (mimo obec) a Moravskoslezském krapljei).

b) Rizeni vozidel pod vlivem alkoholu, ale i jinych y&evych latek

- sledovat ve vSech krajich. Nejvice dopravnich nefiatkoholem bylo (stefnjako
v roce 2012) zjigno ve Stedaieském a Moravskoslezském kraji, dale pak v Praze a
Jihomoravském kraji. U 75 % dopravnich nehod stadkem byla zji&na hodnota
alkoholu u vinika dopravni nehody 1 %. a vice, wert\etSing pripadi se tedy
nejedna o tzv. ,zbytkovy alkohol*,

- nafizeni jizdniho kola na pozemni komunikaci pod viivalkoholu (zatimcdizeni
motoroveho vozidla pod vlivem alkoholu bylo zfi$6 u cca 6 % dopravnich nehod, u
cyklisti se jedna tégt o 1/3 vSech dopravnich nehod zawiych cyklisty),

- stale stoupa pet dopravnich nehod zawimych pod viivem navykovych latek.
c) Chodce
- viditelnost chod@ v naini dol#, zejména mimo obec (vSechny kraje),

- bezpeény pohyb chodi v silnicnim provozu (zejména Praha, Moravskoslezsky kraj,
Jihomoravsky kraj a Kralovéhradecky kraj).

d) Cyklisty
- zejména Sktdaesky kraj a Zlinsky kraj, ale i dalSi kraje,
- fizeni jizdniho kola po poziti alkoholu.
e) Motocyklisty
- dodrzovani pravidel sikiniho provozu motocyklisty - zejména Prahae8ttesky kraj.

g) Zajiseni plynulosti a bezpmosti silnéniho provozu v souvislosti s rekonstrukci dalnice
Dla

h) Kontrola udrzby technického stavu vozideéjména nakladnich vozideketre kontroly
technického stavu vozidla po dopravni nehod

PRIORITY V OBLASTI DOPRAVNI PREVENCE V ROCE 2014

Image Policie CR vyznamr zvy3uji aktivity v oblasti prevence, zejména naioaalni
arovni, a kvalifikovany dohled situovany do mistietd jsou z hlediska bezpesti
vyhodnocena jako rizikova. Image PoliciéR rovrez vyzname prispiva proaktivni
medialni komunikace a to jak na Urovni regionalni, tak zejména navardeditelstvi sluzby
dopravni policie. MnoZstvi i kvalita preventivnieftivit Policie CR v oblasti BESIP se od
roku 2004, kdy bylafjata Narodni strategie bezpsti silntniho provozu, vyrazhzlepsily
a jako efektivni Ize vnimat zejména propojeni préwvaich aktivit s dohledem.
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Pro rok 2014 navrhujeme v souladu s vySe uvederpnoritami v oblasticinnosti sluzby
dopravni policie za#iit se na tyto doprawnbezpénostni aspekty v oblasti prevence:

a) bezpeénost chod@ (dodrZovani pedpidi, viditelnost),

b) bezpeénost cyklisti (pouzivani gleb u osob do 18ti let, edukace a dogemni u osob
nad 18 let, alkohol),

c) fizeni vozidla pod vlivemalkoholuci jiné navykove latky,

d) bezpeény zpisob jizdyrtidi¢a motorovych vozidel(rychlost, dodrZzovani bezfme
vzdalenosti, fedjizdni, specifika jizdy na motocyklu a koeexistence oogklisti
s ostatnimi Gastniky silnéniho provozu),

e) poskytovani dopravnbezpeénostnich informaci v souvislosti s rekonstrukcindze D
1 (zajiseni plynulosti a bezpmosti provozu).

PRIORITY V OBLASTI LEGISLATIVNI PRO ROK 2014

Prioritou v oblasti legislativni je
a) zpracovani legislativniho navrhu definujiciho ,beamou vzdalenost®,
b) pouzivani reflexnich prikicastniky silnéniho provozu,
c) zadrZeni ostdceni o registraci vozidlarpsilni¢ni kontrole a vazné dopravni nekéod
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