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provozu moznost osobni volby mezi odpo-
védnosti a hazardem.

6. DodrzZovani rychlostnich limiti.

7. Cenové dostupné FeSeni — levnéjsi nez
svételné signalizacni zafizeni.

Bezpecné prechody se snazi v¢as upozornit
fidice jedouctho vozidla na hrozici stiet mezi
vozidlem a chodcem. Tim ovlivni jeho chové-
ni tak, Ze riziko kolizn{ situace, kterd zejména
z pohledu chodce muze vyustit v tragédii, se
sniZi. Zpusob signalizace fidi¢im je motivac-
ni, nikoliv donucovaci, jako je napf. svételné
signalizacni zafizeni typu Sla (Signal s Cerve-
nym svétlem ,,Stj!*).

Prisvétleni prechodi pro chodce

Vidét a byt vidén je zdkladni predpoklad
bezpecnosti silniéniho provozu. Ke splnéni
tohoto predpokladu ptedevsim ve vecernich
a no¢nich hodindch slouZzi systém piisvétleni
pfechodi pro chodce. Jednd se o zvyraznéni
vlastniho mista pfechodu pro chodce a chodce
na ném. Pfechod je osvétlen barvou svétla
odlisnou od okolntho vefejného osvétleni
(vétSinou bilou barvou). Chodec je osvétlen
intenzivnim svétlem ze sméru jizdy vozidla
a je ve velkém pozitivnim kontrastu vici
tmavsimu pozadi. Je tedy na pfechodu ucinné
zvyraznén pouzitim odli$né barvy a intenzity
osvétleni.

PHECHCUD

rovozu

ha pozemnich komunikacich

Co je cilem ,,Bezpe¢nych prechodi*
pro chodce?

vvvvvv

niho provozu.

@ Zklidnit dopravu, a tim zvySit bezpec¢nost
viech tcastnikd silniéniho provozu.

@ Pozitivné motivovat.

Vstupni podminky a predpoklady kon-
cepce bezpeénych prechodi vychazeji
z nasledujicich zakladnich tezi pro bezpec-
nost dopravy.

1. Vidét a byt vidén — zdkladni zdsada bez-
pecnosti v doprave.

2. Ergonomie — vytvafeni homogennich cel-
kt, které jsou srozumitelné, jednoduché
a logické. Zklidniuji dopravu, ale zdroven
nebrani plynulosti dopravy. Nikdo nechce
byt prili§ omezovan dopravni svételnou
signalizaci (tyka se to jak fidicu, tak chod-
cl). B

3. Klicové informace VCAS!
Dopravni nehody vznikaji zejména z nedo-
statku vC€asnych klicovych informaci.
Nikdo nechce zpilsobit dopravni nehodu,
ani byt jeji obéti.

4. Komunikace piimo z vozovky
Nejvice pozornosti viech dcastnikid silnic-
niho provozu je zaméfeno piimo na cestu
pred nimi, tudiz chceme-li ovlivnit chovéani
zejména fidi¢d, je nutné komunikovat jed-
noduchou informaci k nim pfimo z vozov-
ky. V soucasnosti, kdy je vSude kolem
dopravn{ infrastruktury spousta reklamnich
nosict, dochazi velmi snadno k prehlédnu-
ti svislého dopravniho znaCeni. Nésledky
jsou mnohdy tragické.

5. Vzajemna ohleduplnost — dit G¢astnikim

Pro pfisvétleni prechodd pro chodce jsou
vhodnd svitidla, kterd maji asymetrickou vyza-
fovaci charakteristiku a jsou osazena halogeni-
dovou vybojkou bilé barvy svétla, s levou ¢i
pravou charakteristikou podle umisténi vzhle-
dem k prechodu pro chodce. Popisovana sviti-
dla jsou prevazné instalovdna na hranéné jehla-
novité sloupy s vyloZenim do 3 m.

Elektrické napdjeni pfisvétleného pfechodu
je Teseno bud z rozvodu vefejného osvétlent,
pak jsou spinaci Casy shodné se spinacimi
Casy vefejného osvétleni, nebo se spinaci Casy
fesi individudlné pfipojenim na rozvod nizké-
ho napéti. Kazdy prisvétleny prechod je nutno
fesit individudlné.

Specidlni svitidlo ,,IP6 ZEBRA* v sob¢ in-
tegruje Ctyfi funkee:

Svitidlo pro prisvétleni prechodu pro chod-
ce v ipravé ZEBRA s asymetrickou vyzafova-
ci charakteristikou — no¢ni pouZiti.

Svislou dopravni znacku IP6 s prosvétle-
nym symbolem — pro denni i no¢ni pouZiti.

LED indikator (blikac) pro indikaci aktudl-
niho vyskytu chodce na piechodu a v jeho
tésné blizkosti pro chodce — pro denni i no¢ni
pouZziti.

Retro-reflexni rdm — zejména pro denni
zvyraznéni mista pfechodu pro chodce.

Dynamicka detekce a indikace vstupu
chodce do vozovky

Aktivni (dynamickd) detekce a indikace
chodce umoziiuje vcasné upozornéni fidice
jedouctiho vozidla na hrozici stfet s chodcem.
Systém detekuje a indikuje bez zpozdéni
a prodlev. Doba detekce a indikace je pfesné
umérnd aktudlnimu vyskytu chodcd v z6né
prechodu pro chodce. Informace o vstupu

POLICISTA

Chodci patii mezi nejzranitelnéjsi
tcastniky silni¢niho provozu

chodce na prechod jsou v systému zndmy
jesté diive, nez chodec skutecné vstoupi do
vozovky. Informace o aktudlnim vyskytu
chodce na prechodu pro chodce jsou znamy
po celou dobu jeho pohybu po prechodu.
I velmi pomalu jdouci osoba malého vzristu
je spolehlivé detekovana po celou dobu pre-
kondvan{ vozovky.

Systém je vhodny zejména v mistech, kde
v disledku poruSovani dopravnich predpisti
(napf. Spatného parkovani vozidel) nenf zaru-
¢en dostate¢ny vyhled na piechod pro chodce.
Vyznamné zvySeni bezpecnosti chodcl Ize
dosdhnout i na viceproudych komunikacich,
kde casto dochdzi ke koliznim situacim vli-
vem nepozornosti fidi¢d (jeden fidi¢ dédvd
prednost chodci, zatimco druhy fidi¢, jedouci
ve vedlej§im jizdnim pruhu stejného sméru,
pokracuje v jizd€) apod.

Bezpecény prechod ,,3. generace*

Bezpecny prechod tfeti generace je auto-
nomni dopravni systém, ktery rozpoznd
a nésledné indikuje aktudlni vyskyt chodce
(chodcti) na prechodu pro chodce a v jeho
tésné blizkosti, ve které se chodec rozhoduje
vstoupit do vozovky. Indikace vyskytu chod-
ce je urCena fidicim jedoucich vozidel tak,
aby stihli v¢as ddt prednost chodci prechazeji-
cimu vozovku v souladu s platnou legislati-
vou. Systém pracuje nezdvisle na kfizovat-
kéch a ptrechodech pro chodce fizenych své-
telnym signalizaénim zafizenim (semafory).
Rozpoznd jednoho chodce, skupinu choded,
soucasné i domdci zvifata a ostatni télesa
pohybujici se po prechodu spole¢né s chod-
cem, napt. kocdrek, kdra, kolo apod.

V klidovém stavu, neni-li chodec deteko-
vén, spojité sviti bilé LED zdroje ndvéstidel,
instalované uprostfed bilych pruht ,zebra“.
Oranzovy LED indikdtor ve tvaru vykracuji-
citho chodce (implementovan do symboll
dopravnich znacek IP6) je zhasnut. Je-li dete-
kovéna pritomnost chodce, dojde k jeho oka-
mzité indikaci do zorného pole fidice jedouci-
ho vozidla. Zapusténa LED navéstidla za¢nou
blikat frekvenci 1Hz a pfepinat barvy oranzo-
vé/Cervend. Soucasné v kazdé pilperiodé
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% Bezpecné pdsy na vozovce jsou vybornou pomiickou

AP

kan{ a zableskd se opa-
kuje po celou dobu
vyskytu chodce v de-
tekEni zoné.

Systém detekce a in-
dikace je napdjen ze stdlé
féze (230V~) a je v pro-
vozu 24 hodin denné,
365 dni v roce. Automa-
tické spinani piisvétleni
prechodu pro chodce
(svitidlo IP6 ZEBRA)
a prosvétleni symboll
IP6 je zabezpeceno nezd-
visle, bud” spinacimi ho-
dinami s celoronim spi-
nacim kalenddfem, nebo
pomoci systému s foto-

AR buiikou.

3D zvyraznéni pre-
chodi pro chodce

3D zvyraznéni pre-
chodu pro chodce nové
generace spocivd v jed-
noduché tpravé vodo-
rovného  dopravniho
znaceni V7 (zebra) bez
nutnosti dalSich staveb-
nich tprav. Kombinaci
vhodné zvolenych tvart
a odstind Cervené barvy
se docili vzniku optic-
kého prostorového (3D)
klamu prekdzky na ji-
nak ploché vozovce.
Ridi¢i jedoucich vozi-
del vnimaji tuto pfe-

Tim dojde ke zklidnén{

- = kdzku jako skuteCnou
® a zpomalf jadu vozidia.
-
L]

Zvyraznénd znacka informujici Fidice
o prechodu pro chodce

zmény barvy zapusténych LED ndvéstidel
dojde k fad€ zdbleskl (cca 5x na pilperiodu
~10Hz) oranzovych indikatord ve tvaru chod-
ce umisténych ve svitidle IP6 ZEBRA a svis-
1¢ dopravni znacce IP6. Indikace zédblesky
probihd v protifdzi 2Hz. Tato kombinace bli-

dopravy a zvyseni bez-
pecnosti chodcti na pre-
chodu pro chodce. Do-
ba instalace na dvou-
proudé komunikaci trva
cca 1 den. Zvyraznéni
piechodl je vyrobeno
z vysoce odolného ter-
moplastu.

Bezpecné pasy

na vozovce

Bezpecné pésy spoci-
vaji v jednoduché tpra-
vé jizdniho pruhu vyu-
Zitim Cerveného povr-
chu (bez nutnosti stavebnich tprav) v délce
20 m pied piechodem pro chodce ve sméru
jizdy. Cervend barva upozorni fidice jedou-
cich vozidel na blizici se kritické misto. Drs-
néj$i povrch pdsu vyrazné zvySuje brzdné
ucinky vozidel a zkracuje jejich brzdnou
drdhu azZ o 33 % za mokra. Ridi¢i vnimaji
zménu barvy povrchu a podvédomé zpomali
jizdu vozidla. Tim dojde ke zklidnéni do-
pravy a zvyseni bezpe¢nosti chodcil na pre-
chodu pro chodce.

Varovani Fidic¢a pri prekroceni

povolené rychlosti

Nedodrzovani nejvys$si dovolené rychlosti
fidi¢i motorovych vozidel, a to zejména
v obcich, vede ke stéle vzristajicimu poctu
dopravnich nehod, ¢asto s tragickymi ndsled-
ky. Po upfednostnéni chodcii na vyznacenych
prechodech vyznamné vzrostl poclet stietl
vozidel s chodci. Tento negativni jev je moZno
omezit instalaci zafizeni pro varovéni fidi¢
pii prekroceni dovolené rychlosti, kdy je

Prevenici v silfisiimlpitoviizdl I I i I

rychlost vozidla zméfena mikrovinnym detek-
torem (radarem) a pfi prekroceni limitu do-
volené rychlosti je fidi¢ upozornén blikajici
svételnou znackou B20a se symbolem rych-
losti.

Systém je vhodné umistit v blizkosti pre-
chodi pro chodce, skol, nemocnic, na nebez-
pecné nebo nepiehledné tuseky, typu klesani
pted kiiZzovatkou, tranzitni komunikace pres
obce. Znacku je vhodné doplnit textem, napf.
,.Ridi¢i, dodrzuj rychlost“, ,,Pozor, nebezpec-
ny usek", ,,Pozor, pfechod pro chodce* apod.,
nebo touto znackou doplnit jiz instalované
radary pro méfeni rychlosti. Tento systém lze
rovnéz rozsifit o jednoduché svételné signali-
zacni zafizeni, kde v piipadé, ze fidi¢ signali-
zaci neuposlechne, dojde k jeho zastavenf sig-
ndlem Cervend.

Svételnd dopravni znatka B20a LED
s radarem slouZi k informovan{ fidi¢a pfi pre-
kroceni povolené rychlosti na pozemnich
komunikacich. Zafizen{ se skldda ze dvou az
tif bloka:

Meérici blok — piestavuje radar pro méfeni
rychlosti projizdéjicich vozidel.

Svételna dopravni znacka B20a, vytvore-
nd z LED diod na Cerném pozadi, ukazuje
hodnotu nejvyse povolené rychlosti kontrolo-
vané radarem.

Modul statistiky — jednd se o doplikovy
modul, 1ze ho instalovat na pfdni zdkaznika.
Modul statistiky je urcen pro s¢itdni vozidel,
které prekro¢i max. povolenou rychlost pii
prijezdu v daném dseku. Ddle miZe shromaz-
dovat dopravni data z mista instalace systému.
Ziskand data je mozné stahovat na misté
pomoci notebooku a sériové linky, nebo bez-
dratové pomoci GPRS nebo radiomodemu
posilat na misto urceni. Doba historie pro
uklddani dat je cca 1 tyden. Modul je schopen
s¢itat jednotlivd vozidla ve ¢tvrt hodinovych
intervalech. Vystupni format dat je typu * xIs
(MS Excel). Ziskané vystupni udaje lze
v programu MS Excel ddle zpracovdvat.

Pfi zméfeném prekroceni povolené rych-
losti mikrovlnnym detektorem (radarem) se
symbol na znacce rozblikd po zvolenou dobu
(miiZe byt v rozmezi jedné sekundy az patnéc-
ti minut). Tim je fidi¢ upozornén na prekroce-
ni maximdlni povolené rychlosti.

Znacka je vybavena fidici elektronikou,
napdjecem a akumuldtory pro napdjeni ze sité
vefejného osvétleni, nebo bez napdjece a aku-
muldtort pro pifmé napdjeni z rozvodu 230V.

Matrice znacky je ¢ernd, aby byl zdtiraznén
jeji psychologicky efekt pri blikajicim rozsvi-
ceném symbolu. V klidovém stavu je znacka
necinnd, aby ji fidi¢i nevnimali jako standard-
ni vybavu. Jeji ucinnost zvySuje rozblikdni
znacky pouze po kratky casovy tsek.

Zavér

V soucasné dobé je v provozu jiz nékolik
aplikaci Bezpe¢nych pfechodu. Jejich realiza-
ce prinesla zklidnéni dopravy a zvySeni bez-
pecnosti vech dcastnikd silni¢niho provozu,
zejména chodcd. V téchto mistech nedoslo
k dopravnim nehoddm. Instalované systémy
prijimaji obcané obecné kladné.

Bezpecné prechody jsou dal§im z vitanych
opatieni v oblasti bezpeCnosti provozu na
pozemnich komunikacich, které dokdzou sni-
Zit pocet dopravnich vrazti a dalsich nepfijem-
nych ndsledkd na zdravi a majetku dc¢astnikd
silni¢niho provozu.

S vyuzitim podkladu firmy
PDSystems s. r. o, informuji:
JUDr. Toma$ KONICEK

a JUDr. Pavel KOCABEK

z odboru prevence kriminality MV




