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& Vyhodnoceni RAP 2005

Vlada svym usnesenim ¢. 394 ze dne 28. dubna 2004 schvalila Narodni strategii
bezpecnosti silniéniho provozu (déale jen Strategie), v niz jsou stanoveny zakladni nastroje
sméfujici ke zlepSeni situace v oblasti BESIP do roku 2010. Zaroven ulozila ministru dopravy
informovat vladu o vyhodnoceni plnéni opatfeni uvedenych ve Strategii, a to vzdy k 31.
bifeznu kazdého kalendarniho roku a predkladat kazdoro¢né AkcEni plan bezpecnosti
silni¢niho provozu (bod II/2¢) usnesent).

Usnesenim vlady ¢. 1309 ze dne 12. fijna 2005 bylo zménéno vyse uvedené usneseni
vlady ¢. 394 a ministru dopravy bylo uloZeno ,,informovat vladu o vyhodnoceni plnéni
opatfeni uvedenych ve Strategii a prioritach v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu pro dalsi
kalendaini rok, a to vzdy k 30. dubnu kazdého kalendainiho roku*. Bod II/2 ¢) usneseni vlady
byl zruSen.

Ministerstvo vnitra K realizaci nastroju Strategie v gesci ¢i spolugesci Ministerstva
vnitra vypracovalo Resortni ak¢éni pldn bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu pro rok
2005 (dalen jen ,,RAP*), ktery je k dispozici na intranetovych i internetovych strankach
ministerstva, véetné vyhodnoceni plnéni opatfeni v roce 2004.

Finanéni, materialné technické a personalni aspekty c¢innosti policie na useku
bezpeénosti silni¢niho provozu

Ministerstvo vnitra zpracovalo na zaklad€ bodu I1/3 usneseni vlady ¢. 394 z 28. dubna
2004 pozadavky na finan¢ni prostiedky nezbytné k zabezpeceni realizace opatfeni uvedenych
ve Strategii do navrhu navyseni vydajového ramce rozpoctové kapitoly MV statniho rozpoctu
Ceské republiky na 1éta 2005 a 2006 a vyhledové pro rok 2007. Pro rok 2005 vyéislilo
Ministerstvo vnitra celkové finanéni pozadavky na 206.763.000 K¢, z toho 7.263.000 K¢ bylo
schopno hradit z rozpoétu Policie CR a na zbyvajicich 199.500.000 K¢& Z4dalo v souladu
s usnesenim vlady navySeni vydajového rdmce rozpoctové kapitoly MV statniho rozpoctu.
Ministerstvo vnitra pozadovalo navySeni za Gc¢elem potizeni technického vybaveni dopravni
policie. PoZadavek nebyl akceptovan, veskeré financni prostfedky k zajiSténi realizace
opatfeni vyplyvajicich ze Strategie muselo ministerstvo najit v ramci svého jiz schvaleného
rozpoctu pro rok 2005. Bylo tudiZ nezbytné hledat kompromisy a stanovit priority, coZ se
zakonit€ promitlo 1 do rozsahu splnénych opatteni.

Pokud se tyk4 materidlné technického zabezpeceni piimého vykonu sluzby dopravni
policie, nepodafilo se kvuli omezenym finanénim prostiedktim realizovat celou fadu
prioritnich opatieni — napt. vybavit dopravni policii on-line pfistupem do registril a cteckami
dokladi, neznacenymi vozidly s méfici a zdznamovou technikou, nebyla provedena piestavba
vSech planovanych radarovych méfi€h bez zaznamového zafizeni na radarové meéfice se
zaznamovym zafizenim, nepodafilo se uskutecnit v§echny planované modernizace stavajicich
merict a nahrady stavajicich radarti - v roce 2005 bylo sluzbou dopravni policie vyuzivano
celkem 225 méfici rychlosti, coZ je o 50 méfich rychlosti méné oproti loniskému roku atd.
Doporucujeme zkvalitnit planovani financnich prostiedkii uréenych na materialné technické
zabezpeceni a prubézné aktualizovat poZadavky podle stanovenych priorit.

Projekty informacné osvétového a preventivniho charakteru, projekty smeétujici
k zabezpeceni lepsi bezpecnosti chodcl na pfechodech a projekty zaméfené na rychlostni



chovani tcastnikl silniéniho provozu byly ¢aste¢né hrazeny z programu prevence kriminality
Partnerstvi. Vzhledem k uc¢innosti zakona ¢. 411/2005 Sb. (novela zakona ¢. 361/2000 Sb., o
provozu na pozemnich komunikacich), ktery jasné deklaruje pisobnost Ministerstva vnitra i
Policie CR v oblasti prevence’, doporutujeme zvézit vytvofeni zvlagtniho programu prevence
pro bezpecnost silni¢niho provozu, zZn¢hoz by bylo mozné pfi splnéni predem jasné
deklarovanych  kritérii hradit preventivné vychovné projekty. Jejich hrazeni z Programu
prevence kriminality nepovazujeme za piili§ systémové — tento program je prioritn¢ uréen na
prevenci kriminality, nikoliv bezpegnosti silni¢niho provozu. Cinnost Policie CR v oblasti
dopravni vychovy, zejména na Skolach, je ze strany vefejnosti a obci vysoce hodnocena.
Tradice dopravni vychovy patii i k jednomu z mala aspekttl, kterymi se Ceska republika
VvV oblasti bezpecnosti silnicniho provozu miize pysSnit v zahrani¢i. Vyznam preventivni
¢innosti je ptitom nesporny.

Personalni_aspekty: K 31. 12. 2005 bylo planovano 3.461 systematizovanych mist pro
piislusniky PCR zafazené u dopravni policie, skute¢ny stav k 31. 12. ¢inil 3.265 mist (tj. 0
196 osob méné — z toho 105 osob chybi u prvnich skupin: pro ptimy vykon dohledu, u tzv. IL.
skupin ,,dopravnich nehod* chybi 36 osob, 55 osob chybi na dalni¢nich oddélenich a u skupin
silni¢niho dohledu pfimo podtizenych krajskym spravam — doprovody ap.). Naroky na
¢innost dopravni sluzby se neustdle stupiiuji. Kromé& zvySujicich se pozadavkl na
dohledovou ¢innost vyplyvajicich zejména z Resortniho akéniho planu bezpecnosti a
plynulosti silni¢niho provozu, ale i1 z mezindrodnich smluv a pozadavk EU, stoupd i pocet
kulturnich, sportovnich ap. akei, které Policie CR zajidt'uje z hlediska bezpecnosti silni¢niho
provozu. Nedostatek policisth pro pfimy vykon dohledu je citelny zejména na dalni¢nich
oddélenich, kterd kromé¢ dohledové Cinnosti zajistuji i Setieni dopravnich nehod, trestni
¢innosti spachané na dalnicnim tseku a dalSi aktivity. Doporucujeme zvazit piehodnoceni
systemizace pracovnich mist.

Doporucujeme zvysit stavy policisti pro pifimy dohled alespoii na délni¢nich
oddélenich délnice DI tak, aby na kazdém dalni¢nim oddéleni byly v denni smén¢ alesponi
dvé dvouclenné hlidky policisti v ptimém vykonu a dozor¢i pracovnik. To by umoznilo
zintenzivnit dohled na bezpec¢nost silni¢niho provozu a jeho plynulost a umoZnilo
operativngj$i likvidaci nasledkd dopravnich nehod, jak to pozaduje materidl ,,Dopravni
politika Ceské republiky pro léta 2005 — 2013 schvaleny usnesenim vlady &. 882 ze dne 13.
cervence 2005. Zaroven je tfeba mit na zfeteli 1 nutnost persondlniho obsazeni nové
oteviranych dalni¢nich usekii a zprovoznénych rychlostnich komunikaci a v tomto sméru
zkvalitnit planovani mzdovych prostiedkt. Vyrazngjsi zlepseni personalniho stavu u dopravni
policie je podle naseho nazoru mozné s redislokaci cizinecké a pohrani¢ni policie
v souvislosti se vstupem do Schengenského prostoru.

Legislativa
V roce 2005 byl pfijat navrh novely zakona ¢. 361/2000 Sb.. o provozu na pozemnich

komunikacich (zdkon ¢&. 411/2005 Sb.), ktery piinasi fadu podstatnych zmén v oblasti
bezpeénosti silni¢niho provozu. U&innost zdkona je stanovena na 1. Gervence 2006. Né&ktera
ustanoveni vykazuji legislativni ¢&i legislativné technické nedostatky. Uz nyni je ziejmé, ze
fada ustanoveni se bude potykat i s problémy pii aplikaci. Tyto nedostatky je tfeba ve

spolupraci s Ministerstvem dopravy priib&zné odstratiovat. Policie CR zpracovala podnét

1§ 124 odst. 7 pism. b) Ministerstvo vnitra spolupracuje s ministerstvem (pozn.: dopravy) pii provadéni
prevence Vv oblasti bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich.

§ 124 odst. 8 pism. Policie vykonava dohled na bezpe¢nost a plynulost silni¢niho provozu na pozemnich
komunikacich tim, ze

e) provadi prevenci v oblasti bezpe¢nosti provozu na pozemnich komunikacich.



k vykladu nékterych pojmi uvedenych v novele zdkona a navrhla i novelizaci vybranych
ustanoveni. (Stanovisko MD jsme obdrzeli v lednu 2006) Jednou ze zékladnich otazek, které
se promitly i do pfipravy novelizace zakona ¢. 361/2000 Sb., bylo i feSeni problému méfeni
rychlosti vozidel obecni policii a soukromopravnimi subjekty. MV zpracovalo ve spolupraci
s Ministerstvem dopravy Vv této zalezitosti stanovisko, které bylo publikovano v ¢asopisu
Vefejna sprava a Policista. Ve spolupraci s Ministerstvem dopravy byly vyjasnény i nckteré
nesrovnalosti ohledn¢ aplikace zakona ¢. 111/1994 Sb. a predpist souvisejicich (kontroly
vozidel vybavenych tachografickymi kotoucky). V roce 2005 byla ze strany policistl
zaznamenana fada dotazl tykajicich se aplikace ustanoveni jiz nékolik let u¢innych pravnich
ptredpist, v né€kterym piipadech se projevila i nepiili§ dobra orientace v novych piedpisech,
véetné piedpisi EU. Doporucujeme proto vénovat vzdélavacim aktivitim v této oblasti
zvysenou pozornost, zvlasté s ohledem na blizici se G¢innost zdkona ¢. 411/2005 Sb., a zaradit
do nabidky kurzii ve vétsi mite i kurzy zaméfené na dopravni problematiku.

Vyvoj dopravni nehodovosti

Viz Informace o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok
2005 (http://www.mvcr.cz/statistiky/index.html, ¢ast ,,dopravni nehody*).

V roce 2005 se zvysil pocet dopravnich nehod (o 2 778, tj. o 1,4 %), pocet usmrcenych
osob, pocet tézce zranénych a pocet lehce zranénych vSak vyrazné klesl (o 7,2, resp. 9,9 a 5,3
%), a to jiz v druhém kalendainim roce po sob&. Pocet usmrcenych osob v roce 2005 byl

vwr

vybrané komunika¢ni siti velkych mést (o 14 %).

Vice jak ¥4 nehod se stala na mistnich komunikacich.

Nejvétsi absolutni nartst byl u dopravnich nehod na vozovce pokryté neoSetfenym
naledim (o 22,6 %). Vice nehod bylo v roce 2005 v obci (o 3,1 %, ale pocet usmrcenych je
nizsi). Zvysil se pocet nehod fidi¢t autobust (o 13,9 %) a motocykli (o 12,5 %). Naopak
sniZil se pocet nehod zavinénych chodci (o 14,2 %), fidi¢i malych mopedt (o 8,1 %) a nehod
zavinénych lesni zvéti (o 11,6 %).

Nejvice usmrcenych osob ptipada na nehody zavinéné z diivodu neptimétrené rychlosti
jizdy — pies 47 % (o cca 5 % vice nez v roce 2004), zvysil se pocet smrtelnych nasledkd u
neptizpusobeni rychlosti stavu vozovky (o 32 osob), i dopravné technickému stavu vozovky
(0 15 osob). K nartstu smrtelnych nasledkd nehod dochéazi zejména na mokré vozovce, na
neoSetieném naledi, v mlze a pii snézeni.

Pocet nehod pod vlivem alkoholu klesad (oproti 2004 o0 3 %), pocet usmrcenych je
stejny jako v roce 2004 a je jeden z nejnizsich za poslednich 25 let.

Vroce 2005 byla z divodd stoupajiciho poctu srazek vozidel svlakem velka
pozornost vénovana téz zelezni¢nim prejezdim (zlepSovani technického zabezpeceni
Zelezni¢nich piejezdi, specidlné zaméfené dopravn€ bezpe€nostni akce, zvySeny dohled,
intenzivni spoluprace v8ech zainteresovanych subjektt). Tomu odpovida i pozitivni vyvoj
dopravni nehodovosti na Zelezni¢nich piejezdech. (V roce 2005 doSlo na zelezni¢nich
piejezdech k 250 dopravnim nehodam /sraZka s vlakem/, tj. o 28 nehod méné nez v roce
2004. Z tohoto poctu bylo 30 osob usmrceno (-9), 28 zranéno tézce (- 15) a 79 osob lehce (-
21).

Alarmujici je pocéet dopravnich nehod, kdy vinik z mista nehody ujel — v roce 2005 to
bylo 17 111 nehod. Pfi téchto nehodach bylo usmrceno o témét 2/3 vice osob nez v roce
2004.

Jako jedna z hlavnich pfi¢in nehod fidi¢i motorovych vozidel je dlouhodobé uvadén
»hespravny zplsob jizdy*“ — vroce 2005 to byly témét 2/3 vSech nehod. Povazujeme za



http://www.mvcr.cz/statistiky/index.html

vhodné s timto statistickym udajem pracovat podrobnéji, aby bylo mozné pfijmout adekvatni
preventivné vychovna, ptipadné jina opatfeni.

Dohled na bezpec¢nost silni¢niho provozu

Kontroly jsou zaméfovany do mist, kde dochazi nejcastéji k dopravnim nehoddm
nebo k ¢astému poruSovani pravidel silni¢niho provozu a kde lze kontrolu s ohledem na
bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu i bezpecnost samotnych policisti vykonavat.
Omezeny pocet kontrolnich stanovist’ je problémem zejména vétSich mést. (To muze byt i
jeden z divodu, pro¢ napf. v Praze — oproti jinym krajim — jsou dopravné bezpec¢nostni akce
zajistovany podstatné menSim poctem policistii.) Moznym feSenim je Cetnéjsi vyuzivani
technickych zafizeni a kontrol provadénych za jizdy. Predpoklada se vétsi angazovanost obci
pfi méfeni rychlosti v obci v souvislosti s opravnénim stanovenym novelou zakona ¢.
361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich.

Zavadéni novych stacionarnich zafizeni (pfekroCeni rychlostnich limith a jizda na
cervenou) bylo vroce 2005 minimdlni. Zafizeni jsou vyuzivdna prakticky jen ve velkych
méstech a az na vyjimky jsou v gesci obci (mést). Instalace novych zafizeni je limitovana
pfedevs§im nedostatkem financ¢nich prostfedki ze strany obci.

Osvédéilo se zavedeni spolednych tymii Policie CR, spravniho organu, Centra sluzeb
dopravy a dalSich subjektti pifi feSeni prestupkd podle zakona ¢. 111/1994 Sb., a
mezinarodnich dohod ADR a AETR. (Pfi kontrolach zamétenych na dodrZzovani dohody
AETR bylo v roce 2005 zjisténo piiblizné 2 x vice prestupki nez v roce 2004.) K jesté vyssi
efektivité ¢innosti v této oblasti by méla ptispét pravé schvalovana nova legislativni Gprava a
vybaveni police zatizenim na vyhodnoceni zaznami digitalnich tachografu.

Jako velmi efektivni lze oznagit ¢innost Policie CR v oblasti dopravniho znageni a pfi
detekci nehodovych mist. Jak vyplyva z ankety zaméfené na spolupraci obci a Policie CR v
oblasti BESIP realizované v roce 2005, tato ¢innost byla kladn€é hodnocena 1 ze strany obci.

Spoluprace Policie CR s obcemi a kraji v oblasti dohledu viak byla hodnocena v ramci
ankety spiSe jako nedostatujici.  VétSina obci by pfivitala vétsi spolupraci Policie CR s
obecni policii pfi organizovani kontrol zaméfenych na piechody pro chodce. Intenzivngjsi
spolupradce v této oblasti by jist¢ prispela ke zvySeni bezpecnosti chodcii pii prechdzeni
vozovky. Zvyseni dohledu ze strany Policie CR je viak vzhledem k nizkému podetnimu
stavu policistl a stale se zvySujicim narokiim na vykon jejich prace odvislé od stanovenych
priorit a finan¢nich prostredkd.

Pii celostatnich dopravné bezpecnostnich akcich, na nichZ se podileji 1 policisté
potadkové sluzby, cizinecké a pohrani¢ni policie, krimindlni policie, celnich organd,
krajskych ufadl a zastupci obci, dochdzi k intenzivnéjSimu dohledu na bezpe€nost a plynulost
silnicniho provozu. Byla pfi nich odhalena témét 1/3 vsech zjisténych prestupkt, i kdyz
celostatni DBA tvoii pouhé 2 % z vyhlaSenych DBA, a to nepocitame bézny dohled. Pfi
celostatnich DBA bylo také vice zjisténych piestupkti feSeno piimo na misté — celych 93 %
(v priméru je na misté vyfeSeno 84 % prestupki). K tomu je tfeba pficist i dalSi efekt
dopravné bezpecnostnich akci v podobé odhalenych pachatelil trestné ¢innosti, sniZzeni trestné
¢innosti ap. Z tohoto pohledu vnimame efektivitu dopravné bezpecnostnich akei typu X za
pomérné vysokou, zejména diky vy$Simu poctu policistt v terénu.

Na druhou stranu se pii téchto akcich vazou sily a prostiedky policistt, jejichz priorita
¢innosti je v jinych oblastech — napt. pii Setfeni dopravnich nehod, dohledu na vefejny



potadek ap. Leckdy nejsou ani akceptovany finan¢ni a personalni moznosti utvaru — zvlasté
zajist'uje-li utvar zaroven jinou rozsahlou akci ve své lokalité. Pfipocte-li se k tomu dohledova
¢innost pozadovand v ramci Resortniho akéniho planu a jinych materidlt ¢i mezinarodnich
smluv. (napf. opatfeni na D 1, akce TISPOL), stavaji se DBA prakticky béznym vykonem
sluzby, nebot’ pro jejich Castou frekvenci nelze zajistit vyssi pocet policisti dopravni a
poradkové policie.?

Nelze jednoznacné fici, ze efektivita vicedennich akci je vysSi nez efektivita
jednodennich dopravné bezpec¢nostnich akci. Pii vicedennich akcich zpravidla klesa pocet
zéakrokt policisty na hodinu vykonu, coz lze pficist zejména rychlym pienosem informace o
kontrolnim stanovisti mezi fidi¢i a informovanosti vefejnosti. Vicedenni medializované akce
maji pozitivni vliv na chovéni fidi¢h spocivajici v fizeni pod vlivem alkoholu. Na chovéni
fidica spocivajici v piekracovani rychlosti tyto akce zéasadni vliv _bohuzel nemaji. Jako
efektivnéjs$i se jevi dopravné bezpecnostni akce vice persondlné obsazené, v rozsahu 4 - 5
hodin a spiSe jednodenni.

Pti centralnim plénovani akci, zejména pfi akcich zaméfenych na kontrolu alkoholu
(DBA ,,Y*), neodpovidd casto datum a hodina jejich vyhlaSeni aktudlni potifebé a vyvoji
dopravné bezpecnostni situace v misté¢ konani DBA. Pocet vyhlaSenych DBA se pak neziidka
dostava do kolize s potiebou zajistit jiné, napf. velké mezinarodni sportovni, kulturni apod.
akce ¢i propojit DBA s dalSim bezpecnostnim opatienim (napft. s kontrolou prijezdu vozidel
pii pachani trestné ¢innosti). Z hlediska operativnosti a taktiky bylo v nékterych regionech
(napf. Praha, Jihomoravsky kraj) upusténo od realizace DBA typu "Y" a byly organizovany
specialni kontroly na alkohol, takze dohled mohl byt vice uzptisoben mistnim podminkam -
zejména poradani sportovnich a jinych spolecenskych akci, kontroly v no¢nich hodinach, o
vikendech. Zvysil se tim pocet zjisténych piipadu fizeni vozidla pod vlivem alkoholu. I pies
nesporny piinos kontrol zaméfenych na fizeni vozidel pod vlivem alkoholu ¢i jinych
navykovych latek pro bezpecnost silni€niho provozu, jsou moznosti vykonu sluzby o
vikendech, svétcich a v no¢nich hodinach, kdy je vyskyt piipadt Fizeni vozidel pod vlivem
alkoholu nejvyssi, omezené¢ vzhledem k pfidélenym mzdovym prosttedkiim a pocetnim
stavim policistd ve vykonu. V ptfipadé kontroly alkoholu doporucujeme kombinaci
vicedennich akci typu Krystof's decentralizovanym béznym vykonem sluzby.

Pro rok 2006 je planuje Reditelstvi sluzby dopravni policie 22 dopravné
bezpecnostnich akci (z toho 8 je v ramci mezinarodni spoluprace s TISPOL): 4 typu ,,Y*
(zamétenych na pozivani alkoholickych napojii a jinych navykovych latek pred jizdou) a 18
typu ,,X“ (zamétfenych na rychlost jizdy, jizdu na Cervenou, pfepravu néakladl, pouZivani
bezpe¢nostnich pasi a zadrznych systémi, nedovolené piedjizdéni, telefonovani za jizdy,
technicky stav, Zelezniéni prejezdy a jiné). Mimo vySe uvedené DBA bude v ramci dohledu
nad bezpeénosti silniéniho provozu na délnici plnéno Usneseni Vlady CR &. 1027/2004 k
opatfenim na dalnici D 1.

| vletoSnim roce byly provedeny tematické kontroly zaméfené na dodrzovani
dopravnich ptedpisii samotnymi policisty. Na zaklad¢ vysledkt téchto kontrol je mozno
konstatovat, Ze kontrolni ¢innost méla vyrazné pozitivni vliv na zvySeni miry dodrzovani
povinnosti stanovenych  obecné platnymi pravnimi pfedpisy upravujicimi provoz na
pozemnich komunikacich a internimi akty fizeni. (Oproti loniskému roku doslo k poklesu
z primérné zjisSténych 10ti nedostatki na 0,5 nedostatku na jednu kontrolni akci.). To Ize
pficist k dobru jednak vétsimu poctu kontrolnich akci (570, v roce 2004: 26), jednak i vét§imu

% Na zakladé RAP bylo v roce 2005 pozadovéano alespoii 20 celostatnich DBA, z toho 4 zamé&fené na rychlost
(bylo realizovano 22 celostatnich DBA, z toho 3 na rychlost), na urovni kraje a okresu byla poZadovana
minimalné 1 DBA mési¢né (bylo realizovano 113 krajskych /z toho 79 typu ,,X*, 34 typu ,,Y*; o 35 vice nez
v roce 2004/ a 1473 okresnich akei /z toho 900 typu ,,.X“ a 573 typu ,,Y*; 0 215 méné neZ v roce 2004/.



zajmu sluZzebnich funkcionaiu o tuto oblast. Vzhledem k vysokému spole¢enskému vyznamu
kontrolované oblasti byla tematické kontrola s totoznym zaméfenim zafazena do planu
hlavnich kontrolnich tkoli obecné kontroly kontrolnich utvarti Policie Ceské republiky na
rok 2006.

V roce 2005 byl ze strany odboru bezpecnostni politiky ve spolupraci s libereckym
dopravnim inspektoratem feSen jeden podnét obCana tykajici se pfekracovani rychlostnich
limita v libereckem tunelu.

Rychlost

Na nepfimétenou rychlost jizdy piipada necelych 17 % nehod, ale témét polovina
smrtelnych urazti - nejvice usmrcenych osob pfipadlo v roce 2005 na nehody zavinéné
z ditvodu nepiimétené rychlosti jizdy — ptes 47 % (tj. o cca 5 % vice nez v roce 2004). Zvysil
se pocet smrtelnych nasledki u nepfizpisobeni rychlosti stavu vozovky (o 32 osob), i
dopravné technickému stavu vozovky (o 15 osob). K narGstu smrtelnych nésledkti nehod
dochazi zejména na mokré vozovce, na neosetfeném naledi, v mlze a pii snézeni. Snizil se
pouze pocet dopravnich nehod zavinénych z divodi nepfizplisobeni rychlosti dopravné
technickému stavu vozovky.

Vice nez 41 % ptestupkll zjisténych pii celostatné vyhlaSovanych dopravné
bezpecnostnich akcich bylo zjisténo pravé v souvislosti s piekrocenim povoleného
rychlostniho limitu (v roce 2004 to bylo o 1 % méng). Nejvétsi Cetnost dopravnich piestupkil
spocivajicich v piekroCeni rychlosti na pocet kontrolovanych vozidel se v rdmci celostatnich
dopravné bezpe€nostnich akci nej€astéji vyskytovala ve Stredoceském kraji, SeveroCeském
kraji, Jihomoravském kraji a v Praze.

Situace se tedy oproti loiiskému roku nezlepsila. Zvlasté na dalni¢nich tsecich dochazi
v souvislosti s prekratovanim rychlosti a nerespektovanim pravidel pii zafazovani do
jizdniho pruhu k naslednym komplikacim v podobé¢ naruseni plynulosti silni¢niho provozu.

Podstatné ovlivnéni rychlostniho chovani fidi¢t, které by se vyraznéji odrazilo ve
vyvoji nehodovosti a poctu usmrcenych osob vyZaduje podle naseho nazoru kombinaci
nckolika faktort:

- Castéj8i vyuzivani automatizovanych technickych zafizeni na detekci

piekroc€eni rychlostniho limitu a zrychleni spravniho fizeni

- kazdodenni dohled ze strany Policie CR a obecni policie na vice mistech, coz

by si pravdépodobné vyzadalo zvySené personalni ndklady

- rychlé obnoveni pivodniho stavu pozemnich komunikaci pti zhorSenych

meteorologickych podminkéach (snih, naledi apod.) spolu s poskytovanim
dopravnich informaci o sjizdnosti komunikaci

- dopravné inzenyrska opatieni — zejmeéna v obci

- pfisnéjSi postih nedisciplinovanych fidi€l (zejména pifi vysSim piekroceni

rychlostniho limitu a pfi prekracovani limitd v obci), vcetné¢ dopadu do
bodoveého systému

- cilené preventivné vychovné plisobeni na fidi€e — prostiednictvim médii, pfi

dohledu ap.

Piestoze jednotlivé dopravni inspektoraty pravidelné preddvaji obcim seznamy mist
vhodnych k instalaci staciondrnich zafizeni pro zadokumentovani piekroceni povolenych
rychlostnich limitd, je jejich vyuzivani minimalni, nebot’ jeho potizeni a provoz jsou odvislé
od finan¢nich moZnosti obci.

V roce 2005 byly obcemi kvili nevyjasnéné pravni upravé instalovany predevSim
informativni meéfice, nékteré obce si na méfeni rychlosti najimaly soukromé spolecnosti.
Zakonem ¢. 411/2005 Sb. byly deklarovany pravomoci obecni policie pii méfeni rychlosti. V




souvislosti s novou tpravou se podle naSich informaci obce zaméfuji na pofizeni radarovych
zatizeni do vozidel obecni (méstské) policie. Lze tedy ocekédvat, ze vymezeni pravomoci obci
V této oblasti piispéje v roce 2006 K intenzivnéj§imu dohledu nad dodrzovanim rychlostnich
limita v _obcich. Dulezitym krokem by vtomto sméru mél byt i1 pfisnéj$i postih
nedisciplinovanych ftidi¢d, vcetné zavedeni bodového systému. Povazujeme za potiebné
zintenzivnit koordinovanost preventivné vychovnych a dohledovych aktivit v piipadé
piekracovani rychlostnich limitt.

Alkohol, drogy

Z celkového poctu DBA v roce 2005, byly na kontrolu fizeni motorovych vozidel pod
vlivem alkoholu a jinych navykovych latek zaméfeny 4 celostatni DBA typu ,,Y*. Kromé
téchto akci bylo uskuteénéno 34 DBA typu ,,Y* na trovni kraje (o 7 vice nez v roce 2004) a
573 ,,Y* na arovni okresu (o 112 DBA mén¢ nez v roce 2004). V ramci téchto akci se
policisté v roce 2005 zaméfili vice i na cyklisty.

Vyvoj poctu dopravnich nehod spachanych pod vlivem alkoholu Ize oznadit za
pozitivni. V roce 2004 klesl pocet usmrcenych pii dopravnich nehodach s alkoholem oproti
roku 2003 o 52 osob (tj 0 46,8 %). Pod vlivem alkoholu bylo v roce 2005 zavinéno 8192
dopravnich nehod, tj. o 253 nehod méné oproti 2004 (z toho Ffidi¢i motorovych vozidel
zavinili 6 732 dopravnich nehod — 82 %), 59 osob bylo usmrceno (pocet usmrcenych osob je

v

tézce a 2539 lehce (tj. o 181 zranénych osob méné nez v roce 2004). Ridi¢i vozidel
registrovanych v zahranic¢i, zpusobili celkem 6 536 dopravnich nehod, z toho 209 bylo pod
vlivem alkoholu.

Ne vsichni tidi¢i vozidel vsak respektuji pravidlo, ze alkohol na silnici nepatii. Svéd¢i
o tom pocet fidict pfistizenych pii kontrolach pod vlivem alkoholu: V roce 2005 bylo pii
kontrolach u fidici motorovych vozidel zjisténo poziti alkoholickych néapoji v 15 077
ptipadech. Z toho bylo 1532 ptipadl vyfizeno na misté a zbyvajici pocet 13 545 byl ozndmen
dopravnim ufadiim ke spravnimu fizeni. Podil ptfestupkt zjisténych pii celostatnich dopravné
bezpecnostnich akcich spojenych s fizenim vozidla pod vlivem navykovych latek se oproti
loniskému roku zvysil z0,8 % na 1, 23 % z celkového poctu zjisténych piestupki. Jde o
nepatrné zvySeni, které 1ze vysvétlit zejména zintenzivnénim kontrolni ¢innosti.

Nejvice nehod pod vlivem alkoholu bylo vroce 2005 registrovano
v Severomoravském Kkraji (1454, tj. 17,7 % z téchto nehod), Jihomoravském kraji (1312, tj. 16
%), SeveroCeském kraji (1119, tj. 13,7 %) a Stiedoeském kraji (1111, tj. 13,6 %). Nejvyssi
pocet usmrcenych osob pii nehoddch zavinénych pod vlivem alkoholu bylo v roce 2005
zaregistrovano v Jihomoravském a SeveroCeském kraji (11 usmrcenych osob, tj. 18,6 %) a
Vv Zapadoceském kraji (10 osob, tj. 16,9 %). Pokud se tyké Cetnosti poctu usmrcenych osob
pfipadajicich na tyto nehody, registrujeme nepfiznivy vyvoj na Gzemi Zapadoceského kraje
(10,2 %), Prahy (9,8 %) a SeveroCeského kraje (8,7 %). Nejvétsi Cetnost dopravnich
piestupkil spocivajicich v tizeni vozidla pod vlivem alkoholu na pocet kontrolovanych vozidel
v ramci celostatnich dopravné bezpeénostnich akci byla v Praze, déle pak v Jihomoravském
kraji a Severomoravském Kraji.

Nejvice kontrol na alkohol bylo (podle dostupnych tdaji) realizovano ve
Stfedoceském, Severomoravském a Jihomoravském kraji.

Z hlediska operativnosti a taktiky bylo v nékterych regionech (napf. Praha,
Jihomoravsky kraj) upusténo od rozsahlych DBA typu "Y" a byly organizovany specialni
kontroly na alkohol, takZe dohled mohl byt vice uzplisoben mistnim podminkam.

V_Severoceském kraji byl v _roce 2005 ve spolupraci s Masarykovou nemochici
zahdjen pilotni projekt k orientacni detekci drog u tGastnik silniéniho provozu. Projekt bude




vyhodnocen v roce 2006. I pies tuto aktivitu vSak lze konstatovat, ze kontrolni ¢innosti
zamé&fené na detekci omamnych a psychotropnich latek u fidict nebyla v roce 2005 vénovana
dostate¢na pozornost. V roce 2005 bylo spachano 51 dopravnich nehod pod vlivem 1éku a
narkotik (napf. pro porovnani v roce 2003 bylo takovychto piipadi 37, v roce 2004 44). Toto
¢islo neni piili§ vysoké, nicméné je tieba si uvédomit, ze ptijde s nejvetsi pravdépodobnosti o
pouhou Spicku ledovce — tj. ptipady, kdy jiz pti kontrole byla kontrolovana osoba zjevné pod
vlivem téchto latek, k jejich poziti se ptiznala nebo u ni byly zajistény tyto latky a diivodné
podezieni bylo potvrzeno specializovanym lékatskym vySetfenim (primérnd cena vySetfeni
na navykoveé latky se pohybuje kolem 3000 K¢ dle 1ékaifského zatizeni). Jednim z divodd,
pro¢ se ve vétsi mife neprovadi preventivni vySetfeni na navykové latky, byla i nedostate¢na
legislativa (zménu pfinesl az zdkon ¢. 379/2005 Sb., o opatfenich k ochrané pred Skodami
pusobenymi tabakovymi vyrobky, alkoholem a jinymi navykovymi latkami, uc¢inny od 1.
ledna 2006, na jehoz zakladé ziskala Policie CR opravnéni k provadéni orientaéniho vysetieni
ke zjisténi pfitomnosti téchto latek u fidi¢h). Orientaéni vySetfeni muze byt provadéno pomoci
dechové zkousky, piipadné odbéru slin. Vyse uvedeny zakon vSak neni provazan s novelou
zakona ¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich, nebot’ fidi¢i motorovych
vozidel neukldda povinnost podrobit se na vyzvu policisty orientaénimu vySetieni ke zjiSténi
pfitomnosti omamnych a psychotropnich latek, na coz jsme Ministerstvo dopravy
upozoriiovali jiz pfi piipravé novely. V této souvislosti bude nutné oba vyse uvedené zakony
uvést do souladu. V ramci novelizace doporucujeme rozsifit zpisob detekce pfitomnosti
omamnych a psychotropnich latek v organismu o odbér potu. Opravnéné subjekty
Kk orienta¢nimu vysetfeni by tak mohly vyuzit $ir§i $kaly na trhu dostupnych detekcnich
souprav. Zakonem bylo rozsiteno i opravnéni obecni policie pii kontrole fidi¢u v této oblasti.

Zadrzné systémy

V roce 2005 bylo zjisténo pti DBA Policii CR nepouziti bezpeénostnich pasi v 31 008
pripadech, za které¢ bylo ulozeno 30 898 pokut v ¢astce 5 966 850,- K¢ (tj. cca v priméru
necelych 200 K¢ na ptestupek).

Nepouziti détské autosedacky bylo pii DBA zjisténo v 630 ptipadech, za které bylo
uloZeno 630 pokut, v celkové ¢astce 156 000,-K¢ (tj. v priméru cca 250 K¢ na piestupek).
Vice osob se nepouta na zadnich sedadlech, v zadrzném systému na ptednich sedadlech
nebylo pfipoutdno 36 déti, na zadnich sedadlech 775 déti. Ne vzdy je respektovan zékaz
prepravy déti v autosedacce na sedadle vybaveném funk¢nim airbagem.

I pfes velkou a kvalitné zpracovanou  kampan zaméfenou na pouzivani
bezpecnostnich pasi a détskych autosedacek nebyl v roce 2005 zaznamenan vyrazny rozdil v
jejich pouzivani. Obdobné jako v lofiském roce piedstavoval podil prestupku spocivajiciho v
nepouZiti bezpecnostnich pasti na celkovém poctu piestupkl cca 11 % a nepouziti détské
autosedacky asi 0, 25 %. Pokud porovname pocet kontrolovanych vozidel pti celostatnich
dopravné bezpecnostnich akcich a pocet zjiSténych dopravnich piestupkli nepouziti
bezpecnostniho pasu a vyjdeme-li z pfedpokladu, ze v kazdém kontrolovaném vozidle bylo
jeho pouziti kontrolovano, pak dojdeme k zavéru, Ze v ptiblizné 3 % kontrolovanych vozidel
nebyl pouzit bezpecnostni pads. U zadrznych systémt je toto Cislo prakticky zanedbatelné.

Doporucujeme i nadéle propojit dohled a represi s preventivné vychovnym plisobenim
na nepfipoutané fidice a jejich spolujezdce a zvazit i vyuzivani ptisnéjSich sankci za tento
prestupek (v mezich zakona).

Chodci, cyklisti

Chodci zavinili v roce 2005 celkem 1 639 dopravnich nehod (-272), z toho déti 579
nehod (35,1 %), muzi 659 (40,2 %) a Zeny 355 nehod (21,7 %). Zbytek ptipada na skupiny




chodcti. V porovnani srokem 2004 zaznamendvdme negativni trend Vv nardstu poctu
usmrcenych chodcti — déti (o 8 osob; loni nedoslo pii dopravnich nehodéch zavinénych
ditétem k Zadnému usmrceni ditéte), ostatnich chodcti (o 2 osoby). V obci zahynulo pfi
dopravnich nehodach 162 chodci (+ 7), z toho 85 (vice nez polovina) pii nehodach v no¢ni
dobé. Mimo obec bylo usmrceno 82 chodct (— 6), z toho 55 chodct (vice jak 67 %) v no¢ni
dobé — pfevazné na silnicich 1. a II. t¥idy. Témét kazdy 10. chodec — vinik nehody byl pod
vlivem alkoholu. Pfi nehodach zavinénych fidi¢i motorovych vozidel (,,nedani piednosti
chodci na vyznaceném ptechodu‘) zahynulo 21 chodcti (+ 1), 192 chodct bylo tézce zranéno
(-18) a 651 lehce (- 26).

Jak vyplynulo zankety zaméfené na bezpe€nost silniéniho provozu v obcich,
realizované v roce 2005, ve vétsin€ obci je provadén dozor nad piechody pro chodce s vétsim
podilem déti mezi péSimi, nejvice obci zajistuje dozor takovych prechodl strazniky méstské
policie, asi polovina z nich denné. Jiné formy dozoru nad piechody s vy$§im podilem déti
nejsou piili§ rozSifeny — pouze 4 obce, které se zucastnily ankety, vyuzivaji pro dozor denné
povéienych osob, dalsi 4 obce vyuzivaji povérené osoby, ale nikoliv denné. VéEtSina obci by
pfivitala v&tsi spolupraci Policie CR s obecni policii pti organizovani kontrol zamé&fenych na
pfechody pro chodce. S vykonem dohledu Policie CR v této oblasti nebyly obce az na
vyjimky pfili§ spokojeni. Na druhou stranu je tfeba konstatovat, Ze k vykonu dohledu nad
pohybem chodce na pozemni komunikaci je zakonem o obecni policii v kombinaci s § 86
zakona o prestupcich zmocnéna i obecni policie.

Policie CR spolupracuje s obcemi pfi ziizovani novych piechodil pro chodce (délici
ostravky, specialni osvétleni), osvédcuji se kazdorocni dohledové akce na konci a zacatku
Skolniho roku zaméfené na piechdzeni déti spojené s preventivné vychovnymi aktivitami.

Specialni kontrolni akce v Praze ukazala, Ze je této oblasti tieba vénovat v budoucnu
zvysenou pozornost — zvlasté s ohledem na pocet dopravnich nehod zavinénych chodci a
zvySené riziko tragickych dusledki stietu vozidla s chodcem. Akce byla doprovézena i
vhodnou medializaci, coz ptisp€lo k uvédoméni si mnohdy jiz opomijeného faktu, ze nejen
motoristé, ale i chodci by méli dodrzovat pravidla silni¢niho provozu a tim pfispivat ke
zvySeni bezpecnosti na pozemnich komunikacich.

Intenzivné&jsi spoluprace Policie CR a obecni policie v této oblasti by jist& pfispéla ke
zvySeni bezpec¢nosti na silnicich. Zvyseni dohledu ze strany Policie CR je viak vzhledem k
nizkému pocetnimu stavu policistli a stale se zvySujicim narokiim na vykon jejich prace
odvislé od finan¢nich prostfedki a stanovenych priorit.

Policii CR bylo zji§téno v roce 2005 1678 piestupki u cyklistl, z nichZ na misté bylo
vyfizeno 1650 v celkové ¢astce 354 000,- K¢ a 28 bylo oznameno spravnim ufadim. Kromé
kontroly dodrzovani pravidel silniéniho provozu se Policie CR, v souladu s Narodni strategii
rozvoje cyklistické dopravy CR piijatou v roce 2004, zabyva i kontrolou dodrzovani
technickych poZadavki na jizdni kola provozovana na pozemnich komunikacich. V roce 2005
bylo pii dopravnich nehodach usmrceno 93 cyklistd V porovnéni srokem 2004 doslo
K poklesu poétu usmrcenych cyklistii 0 6 osob, nicméné bylo usmrceno o 4 déti — cyklisty
vice. 526 nehod (+ 27; 6 %) z celkového poctu dopravnich nehod bylo zavinéno cyklisty pod
vlivem alkoholu. Této skute¢nosti byla vénovana zvysena pozornost i pii dohledu.

Na dodrZovani fadného osvétleni u cyklista se policie zaméfuje zejména v obdobi se
sniZzenou viditelnosti. Pro bezpec¢nost cyklistli jsou v ramcei nékterych krajii po konzultaci s
policii budovany nové cyklostezky. Diky medidlni podpofe a preventivné vychovnym
aktivitdm se viditeln¢ rozsifuje pouzivani ochrannych pfileb i jinych bezpec¢nostnich pomiicek
jak u dospélych cyklistt, tak u déti.

Technicky stav vozidel, stav komunikace a stav Zelezni¢nich prejezdu




Z dvodu technické zavady vozidla bylo v roce 2005 zavinéno 1 388 nehod, tj. 0,7 %
Z celkového poctu.

Kontroly technického stavu vozidel probihaji jak vramci béZného dohledu na
bezpecnost a plynulost silnicniho provozu, tak v rdmci dopravné bezpecnostnich akci. Policie
CR v soudasné dob& nedisponuje zadnymi technickymi prostiedky ke kontrole technického
stavu vozidel s vyjimkou kalibrovaného méfice hloubky dezénu na pneumatikach (a i témi
jsou vybaveny pouze nékteré soucasti dopravni sluzby Policie CR). Z tohoto divodu
nemohou policisté napi. provadét kontrolu dodrzovani stanovenych limiti emisi z vyfuku,
mechanismu fizeni apod. tak, jak je to pozadovéno ve Smérnici Evropského parlamentu a
Rady ¢. 2000/30/ES. V ramci plnéni ukolti Integrovaného narodniho programu snizovani
emisi v CR Policie CR zvaZzuje zfizeni specializovanych kontrolnich jednotek, vybavenych
technikou pro provedeni komplexnéj$i a dislednéjsi kontroly technického stavu vozidel,
vcetné kontroly stavu brzdového systému vozidla a jeho ¢asti, mechanismu fizeni, svételného
a signalizaéniho zafizeni apod., tj. k provedeni kontroly v souladu s ustanovenim ¢l. 4 odst. 1
pism. ¢) Smérnice Rady (EHS) ¢. 2000/30/ES.

Problematika kontroly technického stavu vozidel je podle naSeho nazoru stile
podceiiovana. Jak vyplyva z vysledki kontrolni &innosti Policie CR pii celostatnich dopravné
bezpecnostnich akcich v roce 2005, ¢inily prestupky tykajici se technického stavu vozidel
celych 16,4 %. Témét 4 % z celkového poétu v ramci dohledu kontrolovanych vozidel nebylo
zjevné technicky v pofddku. To je ovSem pravdépodobné jen zlomek poctu skutecné
technicky problematickych vozidel, které se pohybuji na nasich silnicich. Na ne pftili§ kvalitni
provadéni kontrol v rdmci STK a na nedostatky v kontrolnim mechanismu lze usuzovat i
ze zjisténych ptipadi pozménénych identifika¢nich znakt zaregistrovanych vozidel.

Je vSak tfeba zdiraznit, ze hlavni a neopominutelnou odpovédnost za kontrolu
technického stavu vozidel v CR maji jednotlivé stanice technické kontroly, které jsou
vybaveny pfislusnym technickym zafizenim pro plnohodnotnou kontrolu jednotlivych ¢asti
vozidel.

V roce 2005 doSlo k nariistu smrtelnych nasledki nehod na mokré vozovce, na
neoSetieném naledi, v mlze a pii snézeni v kombinaci s nepfizpisobenim rychlosti stavu
vozovky. V Ceské republice jezdi v zimnim obdobi pouha tietina vozidel se zimnimi
pneumatikami. Nepouziti zimnich pneumatik ¢i snéznych tetéz v horskych oblastech nebo
nékterych exponovanych délni¢nich usecich vede mnohdy i ke kolapsu provozu. Jak
prokazaly testy raznych firem, pfi teplotich pod deset stupniti Celsia jsou zimni pneumatiky
zaznamenany pii brzdéni, ovladani vozidla v zatackach i pfi ndhlé zméné sméru jizdy, zimni
pneumatiky zvysuji pfilnavost vozu k povrchu silnice, 1épe odvadéji vodu, maji lepsi
zabérovou schopnost na snéhu. V kombinaci s nedodrzenim doporucené vzdalenosti mezi
vozidly a rychlosti odpovidajici stavu vozovky dochéazi kazdoro¢né ke zcela zbytecnym
ztratdam na lidskych Zivotech. Povinné zimni obuti uzakonily jiz nékteré staty (napf.
Slovinsko, Svédsko, Finsko), o zavedeni této povinnosti uvazuje Rakousko a Némecko.

V ramci dohledové ¢innosti kontroluje policie i dodrzovani technickych poZzadavka na
jizdni kola provozovana na pozemnich komunikacich. Tento tkol je i soucasti opatieni
Vv gesci Ministerstva vnitra ulozenych v Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy CR
schvalené usnesenim vlady €. 678 ze dne 7. Cervence 2004.

Ve vétSin€é kraji se zlepSil stav dopravniho znaCeni a jeho srozumitelnosti. Této
problematice vénovala Policie CR v roce 2005 velkou pozornost a tato &innost byla ze strany
obci velmi kladn€ hodnocena. V roce 2005 se rovnéz ve vétSiné krajli vyrazné zlepsilo
technické zabezpeceni zelezni¢nich piejezdi, coz se pozitivné promitlo do vyvoje dopravni
nehodovosti v této oblasti. Stavebni Gpravy na Zelezni¢nich piejezdech jsou vSak znaéné



nakladné a tudiz odvislé od volnych finan¢nich prostfedka. V fadé obci doslo ke zvySeni
bezpecnosti prechodii pro chodce, coz mélo dopad na snizeni srazek vozidel schodci na
téchto prechodech, zejména za snizené viditelnosti.

Preventivné vvchovné aktivity

Preventivnd vychovna &innost Ministerstva vnitra a Policie CR je velmi kladng
hodnocena; ze strany obci je vyhledavana zejména ¢innost Policie CR zamétena na dopravni
vychovu na zakladnich Skolach (projekt Ajaxtv zapisnik, U¢ime se s policii). V ramci
projektu ,,Ajaxtv zapisnik® pti pravidelnych nédvstévach na zakladnich Skoldch seznamuji
policisté¢ déti s pravidly silnicniho provozu, nezbytnosti pouzivani cyklistické ptilby a
reflexnich odrazek pii jizdé€ na kole. Na akci ,,Dny s policii* pofadané jednotlivymi krajskymi
spravami Policie CR se rodige i déti seznamuji prostiednictvim rtiznych soutdZi se zakladnimi
informacemi, jak se chovat bezpecn¢ na nasich silnicich, pfi cesté¢ do skoly, doma, pfi setkdni
s cizim ¢lovékem apod.

Ministerstvo vnitra spolupracuje od roku 2003 s Nadaci Romana Kresty a Daniela
Landy MALINA na realizaci projektli zaméfenych na dopravné bezpe€nostni tematiku.
Vysledkem spoluprace v roce 2005 byla distribuce filmi ,,Bezpedna cesta, Cerveny blesk,
Soutéz* ur¢enych détem mateifskych, zakladnich, specidlnich Skol a viceletych gymnézii.
Filmy maji preventivni charakter a obsahuji modelové situace z oblasti silniéniho provozu.
Sougasti distribuce byly doprovodné programy. Pro kazdou ZS, MS, ZvS a viceleté
gymnazium je urcena jedna kopie, oslovena by méla byt cela détska skolni populace. Soucasti
vSech tii filml je pracovni metodicky text, jehoz autorem je Ministerstvo vnitra. Filmt bylo
vyrobeno celkem 15500 kopii. V roce 2005 byla rovnéz pfipravena celostatni soutéz
navazujici na uvedené aktivity. Soutéz bude realizovana v pribéhu roku 2006.

Preventivné vychovna &innost Muzea Policie CR je soustfedéna na vychovu chodcii
(mateiské Skoly a I. stupeni zakladnich §kol), na vychovu cyklist (I. a II. stupent zdkladnich
skol) a obecnou vychovu ¥idi¢d. Ve spolupraci s tvaréi skupinou Cerného divadla jsou
realizovana ptedstaveni Pohddkovy semafor a Kolo tety Berty, ktera hravou formou uci déti
spravnym navykim chovani v rdmci silniéniho provozu. Ziskané znalosti si déti ovétuji na
dopravnim hfisti, které je pfistupné i pro vetejnost. V prostorach muzea byla nové instalovana
expozice dopravni sluzby zaméfena kromé jiného i na informovani o prvcich pasivni ochrany
(reflexni pomiicky, détské autosedacky, ochranné piilby). Muzeum Policie CR piipravuje
vznik Centra dopravni prevence Ministerstva vnitra a Policie CR jako metodického centra pro
oblast dopravni prevence s ptedpokladanym otevienim do konce roku 2006.

Vroce 2005 bylo jednou =z priorit voblasti prevence informovani o
pouzivani reflexnich materiald a ochrannych pfileb pro cyklisty. V rdmci zvySovani vlastni
viditelnosti v silni¢nim provozu a podpory bezpec¢nosti v silniéniho provozu, nechala Policie
CR vyrobit reflexni samolepici prouzek, ktery se umistuje na vychazkové hole, ndkupni
tasky, jizdni kola, kolob&zky i Skolni aktovky. Reflexni samolepky jsou ur€eny k vyuZiti vSem
vékovym skupinam obyvatel a byly distribuovany v ramci celé CR.

Policie CR se vroce 2005 zapojila do akce ,,Pasovec”, kterd byla zaméfena na
propagaci pouzivani bezpec¢nostnich past a détskych zadrznych systémi (autosedacek).
Kampaii byla realizovina Ministerstvem dopravy CR, Centrem dopravniho vyzkumu,
Narodni siti zdravych mést a podilela se na ni i Policie CR, matefské §koly a zakladni skoly.
Kampan probihala soucasné také v dalSich 10 evropskych zemich napt. v Belgii, Némecku,
Portugalsku, Spanélsku, Svédsku, Finsku a Polsku.

Policie CR se rovnéz podilela na akci Détska Kumho pneu rallye 2005, zaméfenou na
bezpecnost silniéniho provozu

Informacni aktivity realizuje Ministerstvo vnitra v rdmci svych preventivnich aktivit
napi. Pragoalarm, Jezdime s usmévem, Bezpe¢i pro vSechny apod., zejména s dirazem na



nejzranitelnéjsi ucastniky silni¢niho provozu. Prezentace probihala i formou piispévkil na
webovych strankach MV, vystoupeni v potadu Prima Jizda, v rdmci besed se seniory, v
regionalnim tisku atd.

Spolupréace s obcemi, kraji a dalSimi subjekty

Osvédcila se ¢innost spolecnych tymi policie, spravnich orgdnt a dalSich subjektii na
bezpecnostnich akcich zamétfenych na kontrolu dodrzovani povinnosti vyplyvajicich ze
zékona €. 111/1994 Sb., a mezinarodnich dohod ADR a AETR. V ramci Severoceského kraje
se osvedcila 1 spoluprace s policii SRN jak pifi dohledu, tak pii aktivitdich preventivniho
charakteru. Dale Policie CR spolupracuje s mezinarodni organizaci TISPOL pii vyhlagovani
akci s konkrétnim zaméfenim, které probiha i v dalsich evropskych zemich.

Zavedeni spoleénych tyma Policie CR a spravnich ufadu nebylo v r. 2005 aZ na
vyjimky realizovano. Jednotlivé spravni ufady se vétSinou odvoldvaji na nedostatek
pracovnikil a finanénich prostiedki na preséasy. Naopak ze strany Policie CR je minimalng
vyuzivana sluzba sprdvniho organu Magistratu hl. m. Prahy, ktery mé4 zavedenu ,,domaci
sluzbu referenta na telefonu.

V Zapadoceském kraji existuje dohoda o zfizeni mobilni jednotky spravniho tGfadu v
okrese Sokolov — vyuziva se zejména pii postihu fidi¢u pfistizenych pfi fizeni pod vlivem
alkoholu.

V tietim ctvrtleti roku 2005 probéhla v ramci projektu Bezpecna obec ve spolupraci
S Ministerstvem dopravy anketa zaméfena na feSeni bezpecnosti silni¢niho provozu v obcich.
Sou¢asti dotazniku byly i otazky sméfujici na kvalitu a rozsah spoluprace obci s Policii CR.
Dotazniky obdrzely vSechny tzv. obce s rozSifenou plsobnosti, ndvratnost byla pies 52 %.
Nejlépe hodnocenou oblasti byla spoluprace pii identifikaci a odstranovani nespravného ¢i
nevhodné umisténého dopravniho znafeni ¢i pii instalaci nového znaceni — kladné ji
hodnotily tfi &tvrtiny obci. Stejny podil obci hodnotil kladné spolupraci s Policii CR pii
dopravni vychové déti a mladeze, pouze 15 obci uvedlo, Ze v této oblasti s policii viibec
nespolupracuje. Dv¢ tietiny obci byly spokojeny se spolupraci pii identifikaci nehodovych
lokalit ¢i mist vhodnych pro instalaci stacionarniho radaru ¢i detektoru jizdy na Cervenou.
Naopak problematickou se ukéazala spolupréace obci s Policii CR pii dohledu na bezpeénost a
plynulost silni¢niho provozu a pfi dohledu na ptechodech pro chodce — tyto oblasti
posuzovaly negativné zhruba dvé tretiny dotdazanych obci. Obce by pfivitaly nejCastéji
zvyseny dohled Policie CR ¢&i méstskych policii nad prekradovanim rychlostnich limitd,
v né¢kterych obcich (napt. Ptelouc) pozadovali také zvySeni dozoru nad dodrzovanim
maximélniho zatizeni nékladnich vozidel. V Ceském Té&sin& ¢i Mélniku by ocenili spolupraci
zejména v oblasti dopravni vychovy, napt. prostiednictvim besed policistii na kolach. Jinde,
napt. v Hlucing, Pardubicich ¢i Jablonci nad Nisou kladou diiraz zejména na spolupraci v
oblasti dohledu nad nekazni fidi¢i a fizeni plynulosti provozu.

Pii poskytovani dopravnich informaci spolupracuje MV s celou fadou subjekti - jako
napiiklad Ministerstvem dopravy, Ministerstvem informatiky, Reditelstvim silnic a dalnic,
UAMK, Ceskym rozhlasem, Ceskou televizi, Centrem sluzeb pro silni¢ni dopravu a
podobné. (blize viz kapitola Jednotny systém dopravnich informaci).

Ministerstvo vnitra a Policie CR se zacaly podilet na programu Bezpeéna cesta do
Skoly, ktery bude zatazen do programu Ministerstva vnitra ,,Bezpec¢na lokalita®.

Na podzim roku 2003 byl zahajen projekt Cesky, resp.Moravsky Gentleman silnic,
ktery vznikl ve spolupraci Policie CR a Ceské pojistovny a.s. Jeho podstatou je odméenovani



Cestného a odvédzného chovani v silniénim provozu, zejména pii dopravnich nehodéch.
Vybrani kandidati dostavaji za pfitomnosti policejniho sluzebniho funkcionéfe, zastupct
Ceské pojistovny a médii certifikat Gentlemana silnic a kvalitni znatkové hodinky. Vefejnost
se tak dozvi nejen o tom, jak k dopravni nehodé doslo, ale také kdo a jakym zplsobem
pomohl zranénym lidem. Akce prob&hla i v leto$nim roce.

| v roce 2005 spolupracovalo Ministerstvo vnitra a Policie CR s Nadaci MALINA a

také s nadacemi Podana ruka, Oteviena spole¢nost OPS, Détstvi bez urazu a s Kooperativou a
Ceskou pojistovnou.

Prestupkova agenda, vvmahatelnost

V roce 2005 bylo zjisténo vramci dopravné bezpe¢nostnich akci a dohledu na
bezpetnost a plynulost silni¢niho provozu (tj. bez piestupkd souvisejicich s dopravnimi
nehodami) celkem 948 991 piestupku (-33 347 v roce 2004), za néz byly ulozeny pokuty
Vv celkové vysi 360 360 640,- K¢ (tj. v priméru 388 K¢ na piestupek; - 5 742 988 K¢ oproti
roku 2004). Pomér ptestupkil vyfizenych na misté (84 %) a ozndmenych spravnimu organu
(16 %) byl v roce 2004 1 2005 stejny. 86 % (pii dopravné bezpecnostnich akcich vyhlasenych
policejnim prezidentem dokonce 93 %) prestupkl zjisténych pii dohledu na bezpecnost
silnicniho provozu vyieseno v blokovém fizeni. To je o 2 % vice nez v uplynulych tfech
letech. Zhruba 2/3 z téchto prestupki jsou vyfeSeny na misté, véetné okamzitého zaplaceni
pokuty.

Za ucelem vymahatelnosti ulozenych sankci byly mésicni vykazy nedoplatki za
pokuty na misté nezaplacené do 31.12.2005 zasilany finan¢nim Gfadim.

Projednavani piestupktl, u nichz nebyl zjistén prestupce na misté prestupku, vyraznym
zpusobem ovliviiuje legislativni uprava a jeji aplikace. I nadéale se policisté setkavaji s
ptipady, kdy provozovatel vozidla nepfevezme ptedvolani, nedostavi se k podani vysvétleni
nebo vyuZije ustanoveni § 12 zakona o Policii Ceské republiky, resp. § 60 odst. 21
ptrestupkového zékona a vysvétleni odmitne podat. I kdyZ lze spatfovat v novele zédkona o
provozu na pozemnich komunikacich (zakon ¢. 411/2005 Sb.) jistou snahu o zlepSeni (v
upravé povinnosti provozovatele sdélit skuteénosti potiebné k urceni totoznosti fidice vozidla
podezielého ze spachani ptestupku), je tfeba feSeni hledat spiSe ve vyuziti kvalitnich
technickych prostfedkl. ZvaZzuje se napf. moZzZnost porovnani fotografii z informacéniho
systtmu MV (oblanské prikazy) s fotografiemi osob zajisténych pii zadokumentovani
pfestupku v silni¢nim provozu technickym zatizenim.

Na zplsob vyfizovani a oznamovani piestupkil pfisluSnym orgdnim byla zamétena
pozornost pracovnikl sluzby dopravni policie na vSech stupnich fizeni. Pocet osob, které se
dostavily k podani vysvétleni se oproti lonskému roku vyrazné zvysil — z asi 20 — 30 % na
zhruba 51 % v hlavnim mésté, v ostatnich krajich az na 60 — 70 % (napfi. Stiedocesky kraj,
Jihomoravsky kraj), nékde pretrvavaji v tomto sméru problémy — napt. Zapadocesky kraj
uvadi, ze asi Y4 piestupkd byla odloZzena, nebot’ se nepodafilo zjistit, kterd osoba piestupek
spachala.

V SeveroCeském kraji zavedli elektronickou evidenci, jiz je znemoznéna zpétna
zména udaju o prestupku, zjednodusSeni administrativy pii postupovani véci k vymahacimu
fizeni, dale dusledna evidence poctu prestupkt, vysSe pokut, kontrolni porovnavani
evidencnich systému. Ve zkuSebnim provozu je vlastni systém redukce zdznamt v hlidkovych
knizkéch a jejich nahrazeni hlidkovym listem.

Od 1. 1. 2006 nabyl G¢innosti zakon ¢. 500/2004 Sb. (,,novy spravni fad*), ktery by
mél vyznamnym zpusobem zefektivnit proces vykonu spravniho rozhodnuti, pficemz pfi



exekuci penézitého plnéni se uplatni postup pro spravu dani a poplatki. Od 1. ledna roku
2006 bude vymahat pokuty a nedoplatky ulozené statnimi organy, tj. i nezaplacené pokuty
ulozené Policii CR za dopravni piestupky, Generalni feditelstvi cel. Vymozené sankce budou
1 nadale pfijmem statniho rozpoctu. Spravni fad vSak nepfina$i zménu v moZznosti ulozit
potadkovou pokutu za nedostaveni se na predvolani Policie CR, nefesi administrativni aj.
néklady a vicenaklady spojené s prosetfovanim piestupku u policejniho organu (ty jsou feSeny
pausalem az u organu spravniho, pokud se podafi zjistit vSechny naleZzitosti potiebné
k oznameni pfestupku). V nékterych krajich existuje uzka spoluprace se spravnimi organy,
které bezprostiedné informuji policii o problémech spojenych s feSenim piestupkli, nicméné
informace o tom, jak byl konkrétni piestupek vyfesen, jsou spravnim organem poskytovany i
nadale pouze na zaklad¢ zadosti oznamovatele.

V soucasné dobé ma Policie CR pfistup do registru vozidel a registru fidiét, nicméné
vyzadovani této informace z mista vykonu dohledu ¢i Setfeni dopravni nehody cestou
operatnich stiedisek je zdlouhavé a neefektivni. Vozidla Policie CR jsou postupné
vybavovana technickymi prostiedky k on-line pfistupu do téchto registri. Policie nebyla
dosud vybavena ¢teckami doklada.

V roce 2005 se nepodafilo dokonéit vybérové ftizeni na bezhotovostni platebni
terminaly, pilotni projekt bezhotovostnich plateb pomoci platebnich terminalii bude proto
realizovan az ve druhém ctvrtleti 2006.

Oproti roku 2004 doslo k vyraznému zvySeni zajmu ze strany sluzebnich funkcionairt
o prestupkovou agendu, coZ se projevilo i ve vy$§im poctu projednanych piestupkil, u nichz
nebyl zjistén prestupce na misté prestupku — a to ve vétsin€ kraji. Nicméné i do budoucna je
tieba tuto oblast bedlivé sledovat a vyhodnocovat. K realizaci oprdvnéni a povinnosti, které
Policii CR uklid4 novela zakona o provozu na pozemnich komunikacich je tieba dovybavit
vSechny policisty v pfimém vykonu on-line pfistupem do registru vozidel a tidi¢t z mista
vykonu dohledu a Setieni dopravnich nehod.

Doporucujeme zadat Policejni akademii vyzkumny tkol ,,Komparace ucinnosti
postihu ptestupkl proti bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu v rdmci pravni Upravy
Ceské republiky a statii Evropské unie” zaméfeny jednak na formu, vysi a i¢innost sankci za
jednotlivé dopravni delikty, jednak na cely proces projednavani deliktu a zpusob ukladani a
vymahani téchto sankci, véetné ekonomickych aspekti.

Preventivni protikorup¢éni opatieni

V dobg od 1. srpna 2005 do 30. prosince 2005 byla kontrolnimi organy Policie CR, na
zéklad¢ rozkazli policejniho prezidenta provedena mimotadnéd tematicka kontrola zamétena
na ovefeni dodrzovani piijatych opatfeni k eliminaci korupéniho jednani ptislusnikti Policie
Ceské republiky v prabéhu akce ,,Krystof*. V uvedeném obdobi bylo provedeno celkem 282
kontrol, pti nichz bylo kontaktovano 560 ob¢ant, kteti byli dotazovani na korektnost postupu
hlidek, jejich chovani, pfipadné jiné negativni poznatky tykajici se zplisobu feSeni prestupkti
zjiSténych pfi bezprostiedné predchazejici kontrole. Provedenymi dotazy nebyly zjiStény
7zadné negativni poznatky ¢i pfipominky na jednani ¢i chovani policistd. V ramci kontroly
byly zkontrolovany zdznamy a data z elektronickych paméti u 64 alkoholtestert a 53 radari a
porovnany s vysledky policejnich kontrol v jednotlivych dnech. Ani zde nebyl zjistén zadny
nedostatek ¢i nesoulad. V pribéhu kontroly bylo zjiSténo 6 pochybeni spocivajicich
v nespravné manipulaci s pokutovymi bloky (nevyplnéni ¢i nelplné vyplnéni), v jednom
ptipadé¢ bylo zjisténo neptfedani pokutovych bloku piestupci. Tento piipad byl ozndmen jako
podezieni ze spachani trestného ¢inu zneuziti pravomoci vefejného Cinitele Inspekei ministra
vnitra. Na zaklad€ vysledkll a poznatki zjisténych v pribéhu kontroly a zejména vzhledem ke



spolecenskému vyznamu kontrolované oblasti byla tematicka kontrola s totoznym zamétenim
zafazena do planu hlavnich kontrolnich tikold kontrolnich utvarti Policie Ceské republiky na
rok 2006.

V roce 2005 probéhl pilotni projekt zaméfeny na dokumentaci sluzebniho postupu
policie a kontrolované osoby. Bylo pofizeno 177 ks osobnich diktafonti se schopnosti
akustického zaznamu priabéhu sluzebniho ukonu, kterymi byli vybaveni policisté v pfimém
vykonu sluzby pii dohledu na bezpecnost silni¢niho provozu. Zavedeni tohoto zafizeni se
V praxi osvédcilo.

V roce 2005 nebyl feSen ze strany odboru bezpecnostni politiky zadny podnét obcana
vztahujici se ke korupénimu jednani policie pfi feSeni dopravniho prestupku. Podnét
zaznamenany Vroce 2004 byl vyuzit pii zkvalitnéni kontrolni ¢innosti zaméfené na
protikorup¢ni opatieni v roce 2005.

Jednotny systém dopravnich informaci

V roce 2005 byl usnesenim vlady ¢. 590 schvalen projekt realizace Jednotného
systému dopravnich informaci pro CR (JSDI). Na projektu spolupracuji Ministerstvo vnitra,
Ministerstvo dopravy, Ministerstvo informatiky a Reditelstvi silnic a dalnic CR. V roce 2005
byly pfipraveny a ve vétSing ptipadi i ptijaty potfebné legislativni Gipravy. Prioritnim tkolem
pro rok 2006 v puasobnosti Ministerstva vnitra bude realizace II. etapy rozvoje aplikace Centra
dopravnich informaci PCR, zapodata na konci roku 2005 a Gprava informacnich systémi
Hasi¢ského zachranného sboru CR. Cilem II. etapy rozvoje aplikace CDI je zajistit sbér,
ovéfovani a neprodlené automatizované piedavani informaci o dopravnich situacich a
dopravnich udalostech v ptisobnosti Policie CR a dalsich, pro bezpetnost a plynulost
silni¢niho provozu podstatnych, informaci do Centralniho datového skladu JSDI. Cilem
upravy informacniho systému opera¢nich a informacnich stfedisek Hasi¢ského zachranného
sboru je automatizované odesilani informaci o vyjezdech jednotek HZS CR k udalostem
pfimo nebo nepiimo ovlivitujicim bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu do centrdlniho
datového skladu JSDI. Kromé dat od Policie CR a Hasi¢ského zachranného sboru budou v
Centralnim datovém skladu soustfedény i1 informace o sjizdnosti, uzavirkach aj. omezenich,
meteorologické informaci a dalsi data ovliviiujici bezpecnost a plynulost silnicniho provozu.

Dopravni informace z Centralniho skladu budou k dispozici subjektim vetejné spravy,
Hasi¢skému zachrannému sboru, Policii CR ap. a prostiednictvim médii a dalsich vefejnych a
privatnich subjekti budou data poskytovana ucastnikim silni¢niho provozu i1 dalSim
uzivatelim. Poskytovani dat bude vetejnou sluzbou, informace budou v zakladni podobé¢ a za
stanovenych podminek poskytované zdarma. Centralni datovy sklad by mél byt ztizen v roce
2006, informace v ném budou dale ovéfovat a autorizovat operatoii Narodniho dopravniho
informa¢niho centra, které zahdjilo svlj provoz v Ostravé na konci roku 2005. Byla
realizovana aplikace zimni zpravodajské sluzby o sjizdnosti komunikaci a silni¢ni
meteorologicky informaéni systému, jejichz informacni vystupy jsou pfistupné na Portalu
vefejné spravy, webovych strankach Reditelstvi silnic a délnic, webovych strankach MV, MD
a dalsich subjektd. V prubéhu roku 2006 bude realizovana Centralni evidence pozemnich
komunikaci (vcetné evidence uzavirek a zvlastniho uzivani) a dalsi dil¢i tkoly schvélené
vladou CR. S projektem Jednotného systému dopravnich informaci pro CR jsou priibézné
koordinovany regionalni a méstské projekty v krajich Vysocina, Moravskoslezském, v Praze,
Brné, Ostravé a dalSich méstech.

Dopravni informaéni centrum Praha vstoupilo 1. ledna 2006 do ostrého provozu.
Informace o situaci na silnicich, dopravnich omezenich, dopravnich nehodach a mimofadnych
situacich jsou §ifeny pfes systém RDS-TMC na frekvenci Ceského rozhlasu Regina, pies
www.doprava.praha.cz a v ramci SMS, MMS a WAP sluzeb.



http://www.doprava.praha.cz/

Délnice D1 Praha — Brno

Délnice D1 je nejvytizengj$im dopravnim tahem v Ceské republice. Dopravni situaci
na dalnici D1 vSak kazdodenn¢ ztézuji ¢asté dopravni nehody. Délnice by se méla v pfistich
letech rozsitit ze soucasnych ¢ty na Sest jizdnich pruhti. Na prelomu roku 2005/2006 zahajilo
Reditelstvi silnic a dalnic instalaci &tyi dopravné informaénich digitalnich tabuli, které budou
fidice informovat o stavu vozovky, pocasi, dopravnich nehodach, dalni¢nich kolonach a
uzavirkach, v¢etné doporuceni na vyjezd pro opusténi dalnice. Testovaci provoz by mél byt
ukoncen na konci ledna 2006. Ve sméru na Ostravu by méla provozu na D 1 odlehcit
budovana severni trasa pies dalnici D11 a rychlostni silnici R35. V zimnim obdobi byva
Z hlediska sjizdnosti znac¢né problematicky Usek dalnice mezi Humpolcem a Velkym

vvvvv

Pro teSeni situace na dalnici D1 bylo pfijato usneseni vlady ¢. 1027 z 20. fijna 2004 a
usneseni ¢. 978 z20. 7. 2005. Vlada ulozila ministru dopravy vypracovat a vladé kazdé tii
mésice piedkladat informaci o stavu plnéni stiednédobych a dlouhodobych opatieni na
dalni¢ni siti CR s dirazem na dalnici D 1. Prvni zpravu piedloZilo Ministerstvo dopravy vladé
CR k 30.9.2005.

Zaver:

Pro dohled na bezpeé¢nost a plynulost silni¢niho provozu vykonavany Policii Ceské
republiky byly pro rok 2005 stanoveny tyto priority:

b) piekracovani limitd povolené rychlosti, zejména v obci,

C) fizeni motorovych vozidel pod vlivem alkoholu a

d) kontrola pouzivani zadrznych systémd.

Dohled v roce 2005 byl plnén v rozsahu, ktery umoziovalo personalni a materialné
technické vybaveni policie. 1 pfes vyssi pocet dopravni nehod doslo k poklesu poctu
usmrcenych, téZzce zranénych a lehce zranénych osob pii dopravnich nehodach, coz je
sniZit pocet osob usmrcenych pifi nehodach zavinénych z diivodu nepfiméfené rychlosti.
Piekracovani rychlostnich limitt fidi¢i, které vede k ¢astym dopravnim nehodam s tragickymi
nasledky, zlistava i nadéle jednim z nejvice rizikovych faktorti v oblasti bezpecnosti silni¢niho
provozu, zejména Vv kombinaci se Spatnym stavem vozovky. Pokud se tyka piekraovani
rychlostnich limitl, nemé&l dohled na bezpecnost silnicniho provozu ani v roce 2005
vyraznéjsi vliv na chovani fidict.

V oblasti dohledu lze vysledovat pozitivni vliv vicedennich medializovanych
dopravné bezpe€nostnich akci na chovani fidicd spojené s fizenim vozidel pod vlivem
alkoholu. Decentralizovany dohled ptizptisobeny mistnim podminkdm a potfebam ma vliv na
vy$§i eliminaci fidict fidicich vozidla pod vlivem alkoholu ze silni¢niho provozu. Pozitivni
VyVo0j Vv této oblasti je patrny i u sniZzeni dopravnich nehod zavinénych pod vlivem alkoholu a
nezvysovani po¢tu usmrcenych osob pfi téchto nehodach, a to jiz druhym rokem.

I pfes pomérné rozsahlou kampan nedoSlo v roce 2005 k vyrazné&j§imu posunu pii
pouzivani bezpe¢nostnich past fidici a spolujezdci — zejména na zadnich sedadlech.

Pozitivni je vyvoj nehodovosti na Zelezni¢nich piejezdech (srazka s vliakem).

V ramci dopravné bezpecnostnich akci se jako efektivnéjsi jevi dopravné bezpecnostni
akce vice personalné obsazené, v rozsahu 4 - 5 hodin a spiSe jednodenni. V ptipadé kontroly
alkoholu doporucujeme kombinaci vicedennich akci typu KryStof s decentralizovanym
béznym vykonem sluzby.



V oblasti prevence byly pro rok 2005 stanoveny tyto priority:
a) pouzivani bezpec¢nostnich past v obci a na zadnich sedadlech,
b) pouzivani reflexnich pomucek pro lepsi viditelnost chodct a cyklistii v noci a za
snizené viditelnosti,
C) spravné piechazeni vozovky a chovani chodct i fidi¢t na pfechodech.

Na tradicné¢ dobré tUrovni byly v roce 2005 preventivné vychovné aktivity MV a
Policie CR, zejména dopravni vychova ve $kolach. Lze konstatovat, e priority v oblasti
prevence stanovené pro rok 2005 byly v ramci pusobnosti MV a Policie CR naplnény.
Domnivame se, ze na chovani nckterych fidi¢h by mohlo mit vyznamnéj$i vliv vyssi
propojeni prevence s dohledovou ¢innosti. Doporu¢ujeme zintenzivnit preventivné vychovné
aktivity zaméfené na chodce a chovani fidi¢l na prechodech.

K vyraznému posunu doslo v oblasti poskytovani dopravnich informaci.
Byla pfijata novela zékona o provozu na pozemnich komunikacich.

Kvili omezenym finanénim prostfedkim se nepodafilo realizovat vSechna prioritni
opatieni v oblasti materidln¢ technického zabezpeceni Policie CR.

Vyrazné se zlepsil pfistup sluzebnich funkcionait k problematice dodrZzovani pravidel
silnicniho provozu samotnymi policisty, vétsi diraz se klade i na preventivni protikorupcni
opatifeni v rdmci policie.

Oproti roku 2004 doSlo rovnéz k vyraznému zvySeni z4jmu ze strany sluzebnich
funkcionaiit o samotny zpiisob feSeni prestupkll, coz se projevilo i ve vySSim poctu
projednanych ptestupkil, u nichz nebyl zjiStén prestupce na misté prestupku — a to ve vétsiné
kraji.

Pro rok 2006 byly Ministerstvem dopravy stanoveny tyto hlavni cile :

a) zvysit pouzivani zadrznych systému ve vozidlech,

b) zvysit zapojeni obci a mést do feSeni bezpecnosti silniéniho provozu.

Doporucujeme tyto priority rozpracovat v ramci Resortniho akéniho plédnu bezpecnosti
a plynulosti pro rok 2006 takto:

I. V oblasti dohledu na bezpecnost a plynulost silnicniho provozu:

a) prekracovani limitd povolené rychlosti, koordinace dohledu v obci s méstkou
policif,

b) kontrola pouzivani zadrznych systémui, propojeni s preventivné vychovnou
¢innosti,

€) Vv soucinnosti s obecni policii dohled nad pfechazenim vozovky chodci a chovanim
chodcii a fidich na prechodech pro chodce,

d) i nadale vénovat pozornost kontrole fizeni motorovych vozidel pod vlivem
alkoholu.

I1. V oblasti prevence:

a) pouzivani zadrznych systémid (propojeni s dohledovymi aktivitami policie,
medialni prezentace),

b) spravné prechazeni vozovky a chovani chodci i fidi¢l na pfechodech (propojeni
s dohledovymi aktivitami Policie CR a méstské policie, medialni prezentace),



¢) dodrzovani rychlostnich limiti (propojeni s dohledovymi aktivitami Policie CR
méstske policie, medialni prezentace), 5
d) Vznik Centra dopravni prevence MV a PCR v Muzeu Policie CR

I11. V oblasti personalni a materialné technického vybaveni:

Zajistit materidln¢ technické vybaveni pro realizaci prioritnich tkolt Policie CR
v oblasti dohledu a prevence. Zkvalitnit planovani finan¢nich prostfedki podle
priorit.

Piestoze Policie CR vykonava dohled na bezpeé¢nost a plynulost silni¢niho provozu,
na ovlivnéni dopravni nehodovosti se podili pouze ¢astecné€, nebot’ nehodovost je ovlivnéna
nékolika faktory: stavem komunikace, vozidla a ¢innosti fidi¢e. Svoji roli hraje v neposledni
fad¢ i legislativni Gprava a kvalita prace médii. Nelze proto opomijet odpovédnost samotnych
ucastnikli silnicniho provozu, magistrati, povétenych obci, spravci komunikaci, Stanic
technické kontroly a dalSich subjektt.

Zpracovala: JUDr. Jana Horakova, odbor bezpe¢nostni politiky

Vyhodnoceni RAP za rok 2005 schvalil ministr vnitra dne 2. bi‘ezna 2006



