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y vyspélych zemi maji bézné ve
automobily vojenského ptivodu
izovych situaci, naptiklad vel-
onstraci nebo teroristickych hrozeb.
idala se mezi né i Policie CR, kterd zakoupila
obrnénce OKV-P (Obrnéné kolové vozidlo poli-
cejni). Zpravidla se uvadi, ze jde o policejni
verzi zndmého ruského obrnéného prizkumného

vozidla BRDM-2, aviak nenf to vlastné tplng |

presné. Technicky vzato totiz OKV-P nevychazi

pfimo z ruského BRDM-2, nybrz z jeho ceské |-

modernizace LOT (Lehky obrnény transportér),

kterd vznikla ve Vojenském opravdrenském [

tistavu VOP 026 ve Sternberku.
LOT se od ptvodniho ruského vzoru lisi
napiiklad novou pohonnou soustavou, ddlkoveé

ovlddanym véZovym kompletem a vyrazné F

vylepSenou sestavou senzort a dalSich piistroja.
VOP 026 navrhl i nékolik specializovanych
nevojenskych vozidel na bazi LOT, ale do vyro-
by se zatim dostalo jen jediné z nich, policejni

obrnénec OKV-P. Jde o pancéiovy viz s poho- |

nem vsech ¢ty kol, jehoZ podvozek a korba jsou
v podstaté pievzaty od LOT.

Policejni varianta je urCena pro malou poli-
cejni zdsahovou jednotku citajici celkem Sest
osob, a to velitele, TidiCe a Ctyfi vyzbrojené
muze. Vnitfni prostor OKV-P je rozdélen na tii
za sebou sefazené sekce. Vpredu se nachdzi
sekce fidice a velitele, za niZ ndsleduje misto pro
Ctyfi osoby. Tyto Cdsti jsou propojeny a lze je
hermeticky uzaviit. V zadi vozidla je umistén
motorovy prostor, ktery je od sekce roje oddéle-
ny pancéfovou prepdzkou. Prostor obsahuje
motor, pievodovku a dalsf soucdsti pohonné sou-
stavy véetné akumuldtord.

Na pohled se OKV-P od oblibeného vojenské-
ho BRDM-2 lis{ pfedevsim absenci oto¢né véze.
Druhou vyznamnou odlisnosti je usporadani
oken v predni ¢asti. Pivodni typ md jen dvé
mald Celni okénka, kterd jsou opatiena sklopny-
mi pancéfovymi kryty, zatimco LOT a OKV-P
maji velké jednodilné celni sklo a dvé menSi
,rohovd" okna. Ttet{ velkd zména postihla boky

vozu, kde se na obou strandch nalézaji dvete pro
vystup a ndstup roje a mald pozorovaci okénka.
Je samoziejmosti, Ze vSechna okna jsou z nepri-
stielného skla, a navic jsou chranéna sklopnymi
duralovymi Zaluziemi. Na rozdil od BRDM-2
nemaji LOT a OKV-P dvé dvojice pomocnych
vysuvnych kol pro pfekondvani obtiZnych terén-
nich prekdzek.

OKV-P také ztratilo schopnost plavby, ¢imz
se stal zbyte¢nym vlnolam, ktery je u pivodni
vojenské podoby instalovdn na spodni Césti
pridé. Na jeho misté se nachdzi mohutny ocelo-

vy ndraznik s pfidavnymi reflektory. V piipadé

potieby jej 1ze nahradit i hydraulickym zave-
sem, k némuz lze pfipojit jedno ze dvou ,,vytla-
¢ovacich® zafizeni. Prvni z nich je jakdsi zaSpi-
Catéld ocelovd ,radlice” vhodnd pro odsouvén{
nejriznéjSich prekdzek. Druhym je rozmérnd
plochd konstrukce s pletivem, kterd se pouziva
jako zdtaras pro vytlatovani davi nebo pro
zabranéni pfistupu. OKV-P jakozto policejni
prostiedek samoziejmé obdrzelo vétsi pocet
vykonnéjsich svétlometii a modré majdky, to
v8e chrdnéné kovovymi rdmy.

Pohon zajistuje francouzsky ctyfvalcovy
vznétovy fadovy agregdt Renault DCI 4C JO1,
ktery je opatfen elektronicky fizenym vstfikova-
nim paliva (Common Rail). Je pfepliovany
pomoci turbodmychadla a chlazeny kapalinou.
Motor spliuje specifikace EURO III a doddva
vykon 121 kW. Pfes pétistupiiovou pievodovku
pohdni vSechna Ctyfi kola. Obrnénec dosahuje
maximaln{ rychlosti pfes 100 km/h a dojezd na
silnici presahuje 800 km. Soucdsti vybaveni je
i termindl druzicové navigace GPS, radiostanice
a dalsf pfistroje.
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