POLICISTA

fiovani spéchajicich fidi¢d, avsak jen do té
doby, nez se fidi¢i naucili chétrajici napodo-
beniny, rezivéjici po celd 1éta na stile stej-
ném misté¢ u silnice, postupné piehlizet
a ignorovat.

Takovy osud by vSak pry ukrajinské make-
ty potkat nemél — napodobenina vozu bude
vazit nejvyse 100 kg, nemél by tedy byt pro-
blém ji operativné pfemistovat na jind stano-
visté, také vn&jsi vzhled modelu bude pri-
béZzné obnovovdn tak, aby pisobil ndleZité
vérohodné. Pozornost projizdéjicich fidic¢a
budou na vybranych mistech udrZovat i sku-
te¢né policejni vozy, zaparkované v ur€itych
odstupech od automobilovych maket.

V pribéhu let stdlého soupefeni s prislus-
niky dopravni policie si ukrajin$ti motoristé
dokazali osvojit fadu uzite¢nych technik, jak
prelstit posadky hlidkovych vozi a skryté
kamery, sledujici jejich rychlost. Mnozi fidi-
¢i automaticky zpomaluji, kdyZ zahlédnou
podezfely, nendpadné parkujici automobil na
krajnici vozovky. Je totiZ redlnd Sance, Ze se
v ném skryvaji policisté s radarem, pfiprave-
ni vyrazit za provinilcem, ktery se pravé
dopustil prestupku.

Vysoké prekracovani rychlosti, fizeni
v opilosti, trvale Spatny stav komunikaci
a agresivni zpisob jizdy — to jsou hlavni
divody vysokého poctu dopravnich nehod
na ukrajinskych silnicich. Navzdory relativ-
né nizkému poctu majiteld vozt na Ukrajiné
je naopak pocet osob usmrcenych pii doprav-
nich nehoddch alarmujici a ¢ini napiiklad
dvojndsobek pocétu obéti, které zahynou pfi
obdobnych dopravnich havdriich ve Velké
Briténii.

Kritici projektu ,,maketa” predev§im upo-
zornuji na varujici skutecnost, Ze celou akci
jsou na Ukrajiné schopny v kratké dobé zlik-
vidovat bezohledné bandy zlod&ji a prekup-
nikd kovového odpadu. Kovovy plit o vize
100 kg, ktery slouzi jako zakladni materidl
pro maketu policejniho vozu, bude proto
podle nich potiebovat nepietrzitou, 24 hodin
trvajici policejni ochranu, mé-li svému
ptivodnimu dcelu slouzit alespori nékolik
tydnd. Tento fakt, tvrdi odptirci, zcela zlikvi-
duje smysl a predpokladany efekt celého pro-
jektu.

EMILI 1

Maximadlné litr tekutiny a kazdych sto mili-
litrd zabalenych zvldst — to jsou soucasnd
pfisnd pravidla pro prevazeni ndpojt ¢i kos-
metiky na palubé letadla. Pokud napiiklad
lesk na rty neni provéfeny a uzavieny
v letistnim sécku, skonci v kosi. Tato pravi-
dla by mohl napfist¢ zménit piistroj EMILI
1, zkonstruovany némeckym vyndlezcem
Norbertem Kleinem z vyzkumného centra
v Jiilichu.

,Dokdze ovérovat nezdvadnost vody, alko-
holickych ndpoji, sprchovych gelt, détské
stravy, jogurtd a podobné, a to v nejriznéj-
Sich balenich od dvaceti mililitra,” uvadi se
v popisu zafizeni, které dokdze rozpoznat
povahu zkoumané tekutiny béhem jediné
vtefiny. Znamenad to, Ze piistroj je prakticky
okamzité schopen urcit, zda ldhev, kterou si
chce cestujici vzit do letadla, obsahuje kyse-
linu nebo hoflavinu, potiebnou k bombové-
mu utoku, nebo zda se jednd o neskodny

népoj ¢i kosmetiku, které nejsou pro letadlo
Zadnym rizikem.

EMILI 1 pracuje na principu mikrovinného
zareni. ,,Pokud se ukazatel na displeji pohy-
buje v zeleném poli, je vSe v poradku, zna-
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mena to, Ze zkoumana tekutina je neSkodna.
V piipade, Ze se ukazatel presune do Cerve-
né oblasti, signalizuje to, Ze v tekutiné je
zvySeny obsah kyseliny. Oranzové pole pak
znamend, Ze je v lahvi hoflavina,” vysvétlu-
je k ¢innosti detekéniho piistroje jeho autor.
V soucasné dobé je zafizeni Emili 1, pri
jehoz vyvoji spolupracoval Norbert Klein
i se svymi kolegy z prazského Fyzikalniho
ustavu Akademie véd, testovano pii provozu
na letiSti Praha. Pokud se ,,protiteroristicky*
vyndlez némeckého objevitele v praxi
osvéd¢i, mize to do budoucna znamenat
vitané zmirnéni nékterych bezpecnostnich
opatfeni. O novinku se zajimaji i nékterd
dalsi letisté v zahranici, testovat Emili 1 by
chtéli napriklad v Dubaji nebo v Tel Avivu.

Dvoustranu pripravil
Jaroslav LINHART
Foto internet

SVETELNY SEMAFOR OSLAVIL
OSMDESATKU

Prvni automaticky semafor, ktery zacal
Tidit dopravu s pouzitim Cervené, zelené
a oranzové barvy, byl uveden do provozu
pred vice nez 80 lety, presné 5. listopadu
1927 v britském Wolverhamptonu. Od té
doby si na néj motoristé i chodci zejména
ve méstech tak zvykli, Ze i kratkodoby
vypadek svételné signalizace dokaze oka-
mzité vyvolat citelny dopravni chaos.

Primyslové mésto Wolverhampton lezi
zhruba 200 kilometri severozapadné od Londyna. Pied 80 lety mélo asi osmdesat tisic oby-
vatel, v pouziti tiibarevné technické novinky vsak predstihlo vSechny svétové metropole.

Vice nez padesit let pred prvnimi semafory, které zacaly usmériiovat provoz chodcti
a automobilii, se objevily semafory na zZeleznici. Praveé témito zarizenimi, které se pouziva-
ji od roku 1841, se inspiroval inZenyr J. P. Knight, kdyz — dlouho pied vynalezem automo-
bilu — sestrojil plynovy semafor na fizeni dopravy pred britskym parlamentem v londyn-
ském Westminstru. Poslanci tak mohli uz v roce 1868 bezpecné chodit do prace diky
dvéma plynovym lucernam — ¢ervené a zelené, které obsluhoval straznik.

Svételné zarizeni vSak zastavovalo Kkoiiské povozy jen necely mésic. Poc¢atkem ledna
1869 vybuchlo. Policistovi, ktery mél u néj pravé sluzbu, zpiisobila nehoda vazné zranéni.

Nasledujicich padesit let po této udalosti fidili dopravu na silnicich a cestach, po kte-
rych se jiz zacaly prohanét prvni automobily, pouze dopravni straznici.

Novodoby semafor se nemohl objevit nikde jinde nez ve Spojenych statech, kde se zro-
dily automobily, délnice a prvni vazné dopravni nehody. Po svém britském predchidci
zdédil zaoceansky semafor barvy — cervenou a zelenou, svétlo vSak uz nebylo plynové, ale
bezpecnéjsi elektrické. Poprvé byl nainstalovan v roce 1914 na rohu 105. ulice a Euclido-
vy Avenue v Clevelandu ve staté Ohio. Neznal jeSté oranZovou barvu — namisto ni se 0zy-
val zvukovy signal.

OranZova, upozoriujici ridice na zménu barvy, se na semaforu objevila o ¢tyri roky
pozdéji, v New Yorku. Od roku 1922 staly prvni semafory, doplnéné zvukem gongu, také
na ktizovatkach v Parizi a Hamburku, o tfi roky pozdéji se svételna signalizace vratila do
britské metropole.

Od 30. let se technicka novinka z Wolverhamptonu SiFila stale rychleji. Dal$im impul-
zem Kk jejimu SirSimu vyuziti byl rozvoj elektroniky a motorismu po druhé svétové valce.
Pocatkem 50. let minulého stoleti byl poprvé v Mnichové zaveden systém, ktery umoznil
fidiciim, jedoucim urcitou primérnou rychlosti, projizdét kriZovatky bez zastaveni,
znama ,,zelena vina““.

Dodnes jsou ¢ervena a zelena barva na svételnych semaforech mezinarodné srozumitel-
nymi signaly, nékteré zemé vSak maji v tomto sméru své zvlastnosti.

Ve Spanélsku se neobjevuje pri prepnuti z Cervené na zelenou oranZova barva,
v Rakousku se zelené svétlo kratce pred pirepnutim rozblika; v nékterych zemich je zase
mozné odbodlit doprava, i kdyZ pravé sviti ¢ervena. Ne vSude jsou semafory umistény ve
svislé poloze vedle vozovky nebo nad ni — nékdy visi uprostied kriZovatky, jak tomu
byvalo i v nékdejsim Ceskoslovensku, existuji i semafory se svétly serazenymi vodorov-
né vedle sebe.

Semafor se miiZe stat i predmétem vasnivych debat. Pred lety se obyvatelé byvalé NDR
napriklad postavili proti tomu, aby jejich oblibeného panacka s klobouckem nahradila
v semaforu jednoducha stylizovana figurka. Panacek Ampelmann nakonec ve sporu zvité-
zil a pred nékolika roky k nému dokonce pribyla partnerka — Ampelfrau.




